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Kapitel 1. Inledning

Vastra Sverige med Goteborg, samt syddstra Norge med Oslo, ar de regioner i respektive land dar
mest gods transporteras. Mellan dessa bada regioner, och pa var sin sida gransen, ligger @stfold och
Fyrbodal, som darmed ocksa utgor ett gemensamt nyckelomrade for det gransregionala transport-
systemet. Betydande godsfloden transporteras dagligen till, fran och genom @stfold och Fyrbodal.

Transportsektorn &r den sektor som enskilt orsakar mest utslapp av véxthusgaser i Norge och Sve-
rige. Utslappen har dartill 6kat 6ver tid jamfort med manga andra sektorer dar utslappen minskat
eller legat stilla under de senaste tva decennierna (Naturvardsverkets offentliga statistik 2011).
Under samma tid har jarnvagens andel av godstransporterna minskat. Att vénda denna utveckling
ar centralt for att Sverige och Norge ska kunna na sina utslappsmal. | detta arbete kan intermodala
transportlésningar utgdra en del i 16sningen och @stfold och Fyrbodal har har en viktig roll att spela
i arbetet for mer miljéanpassade transporter.

1.1 Syfte

Intermodala Godstransporter Statistik ar ett Interreg-projekt i Sverige-Norge-programmet med
@stfolds Fylkeskommun och Fyrbodals Kommunalférbund som projektégare. Projektet har som
overgripande mal att skapa langsiktigt hallbara godstransporter genom 6kad anvandning av flera
trafikslag i kombination med varandra, s kallade intermodala transporter. Detta ska géras genom
att i projektet ge underlag for att bidra till en omstélining av transportménstren.

Projektets forsta del utgérs av en godsflédesanalys som syftar till att inventera godsflédena i region-
en och pa sa satt ge en forstdelse for vilka och hur stora fléden som kan tankas flyttas 6ver till in-
termodala transportldsningar. Oxford Research fick déarfor i uppdrag att under hosten 2011 genom-
fora en analys av godsflédet i Fyrbodal och @stfold.



|1.2 Intermodala transporter

Intermodala transporter ses alltmer som ett svar pa utmaningarna inom logistikbranschen, inte
minst pa miljdomradet. Intermodala transporter bygger pa principen att utnyttja olika trafikslags
styrkor samordnat i en kedja. Jarnvag och sjofart ar bra pa att transportera stora godsmangder éver
langa avstand, men har inte sa stor flexibilitet och nar inte fram éverallt. Landsvagstransporter har
stor flexibilitet och nar fram Gverallt, men har hogre kostnad och miljopaverkan 6ver langa trans-
portavstand. Mellan de tva transportsystemen placerar man terminaler for omlastning av godset.
For att underlatta omlastningen anvands enhetslastbérare, d.v.s. varje enskild godssandning omlas-
tas inte individuellt utan istéllet flyttas t.ex. en hel container mellan transportslagen. Lastbararen
Oppnas alltsa inte vid omlastningarna.

Med intermodala transporter menas alltsa att transporten sker i samma lastbarare men involverar
flera trafikslag i en foljd (Flodén 2011). Lastbéarare ar det man anvander for att transportera godset
i, till exempel en container eller en trailer. Trafikslag &r den metod som anvénds for att transportera
gods med, till exempel jarnvagstransporter eller vagtransporter.

En intermodal transport kan till exempel vara att en container gar pa fartyg frdn Rotterdam till
Goteborg och sedan lastas om till jarnvag for vidare transport med tég till Uddevalla. Nedan ses en
bild pa hur en sddan container kan lastas om fran ett trafikslag till ett annat, med hjalp av en speci-
ell truck som kallas reachstacker.

Figur 1.1: Omlastning av container med en reachstacker

Foto: Green Cargo



I ssammanhanget bor skillnaden mellan intermodala transporter och kombinerade transporter note-
ras. Intermodala transporter ar ett samlingsbegrepp for transporter som sker med enhetslastbérare
och dér flera transportslag ar inblandade. Begreppet kombinerade transporter kraver dessutom att
landsvagstransporter ingar i natverket for insamling och distribution. Begreppen sammanblandas
dock ofta och utanfér Europa anvands séllan termen kombinerade transporter. Istéllet kallas allt for
intermodala transporter. Ett angransande begrepp ar ocksd multimodala transporter, dar man inte
kréaver att en och samma lastbérare skall anvandas under hela transporten. Till exempel en oljetan-
ker som pumpar over olja till en tankbil for vidare transport &r alltsa en multimodal transport, men
inte en intermodal transport.

Intermodala transporter antas ocksd betyda att godstransporter i mindre utstrackning gérs med
lastbil, eftersom de langre transporterna ldmpar sig béttre for andra transportslag, som sjéfart eller
jarnvag (Flodén 2011). Det i sin tur gor att transporterna far en mindre negativ effekt pa miljon.
Vagtransport star idag for en absolut majoritet av transporternas utslapp av véxthusgaser (se figur
nedan) och en minskning av vagtransporternas andel ar darfor 6nskvard. Manga vagar ar ocksa
Overbelastade med tung trafik.

Figur 1.2: Utslapp av vaxthusgaser i Sverige per sektor 1990-2009
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Kdlla: Oxford Research baserat pa Naturvardsverkets offentliga statistik 2011

Som figuren ovan visar ar person- och godstransporterna en stor kélla till utslapp av véxthusgaser i
Sverige. Sektorn star for runt en tredjedel av de totala utslappen i Sverige. Vagtrafik star i sin tur for
nastan alla utslapp inom inrikes transporter. Att mojliggora en stérre andel godstransporter pa
andra trafikslag an vag ar darfor avgérande for att uppna Sveriges mal om minskade utsléapp av
véxthusgaser.



Figur 1.3: Utslapp av vaxthusgaser inom inrikes transporter 1990-2009
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Kdlla: Oxford Research baserat pa Naturvardsverkets offentliga statistik 2011

Andelen godstransporter pa vag med lastbil har inte minskat, utan tvartom okat stadigt sen 1960-
talet, vilket tydligt kan ses i figuren nedan. I relation till jarnvag och sjofart har vagtransporter gatt
fran att vara det minst godstunga trafikslaget 1960 till det mest godstunga trafikslaget idag.

Figur 1.4: Trafikslagens andelar av totala godstransporter
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Kdlla: Oxford Research baserat pa Trafikanalys, Basfakta 2009.

Ett annat satt att statistiskt visa att lastbilarnas betydelse foér godstransporterna har dkat ar att
redovisa genomsnittlig transportl&éngd per ton. I Norge har den genomsnittliga transportlangden
per ton Okat stadigt de senaste decennierna, fran 42 kilometer 1993 till 63 kilometer 2010 (SSB,
2011, Godstransport med norske lastebiler). Lastbilens marknadsandel dkar dven bland de léangre

transporterna.
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Néringslivet ar idag beroende av val fungerande lastbilstransporter. S& kommer det sékerligen att
forbli, men intermodala transporter har mott ett 6kat intresse under de senaste decennierna, pa
grund av ett 6kat fokus pa klimathotet och en stadigt 6kande belastning pa vagsystemet. P& Europe-
isk niva finns till exempel Marco Polo-programmet, som har som mal att flytta 6ver 20 miljarder
arlig tonkilometer fran vag till alternativa transportformer
(http://ec.europa.eu/transport/marcopolo). Intermodalitet &r 6verhuvudtaget prioriterat av EU-
kommissionen, vilket ocksa far konsekvenser pa nationell och regional niva.

I Sverige och Norge pagar ocksa arbetet med att underlatta omstéllningen till mer intermodala
transporter. | den nyligen publicerade svenska nationella planen for transportsystemet 2010-2021
slas det fast att transportbehovet kommer att ¢ka i framtiden, och att mycket av denna 6kning kan
bli inom intermodala transporter, &ven om transporter med lastbil 6kar snabbt. Den nationella
planen pekar pa att man ska "utga fran ett intermodalt perspektiv for att pa basta satt nd mer hall-
bara godstransportlosningar” (Trafikverket 2011). Intermodala transporter ar ocksa ett prioriterat
omrade for ny kunskap enligt planen.

I Norge ligger en transportplan for 2010-2019. Ocksa i denna lyfts intermodala transporter fram
som avgorande for hallbarheten i transportsystemet. Planen innehaller fyra prioriterade element for
att kunna lésa utmaningarna med 6kade transportbehov. En av dessa ar att arrangera for mer in-
termodala och kombinerade former av transporter (Samferdseldepartementet, 2008-2009, Na-
sjonal transportplan 2010—2019). I riktningslinjerna for transportplan 2014-2023 betonas att stra-
tegiska knutpunkter for intermodala transporter behdéver tas fram.

1.2.1 Lastbéarartyper och intermodalitet

I denna godsflédesanalys presenteras bland annat hur godsflédet fordelas mellan olika lastbararty-
per. Vilken lastbarartyp som anvands har konsekvenser for méjligheterna att anvanda intermodala
16sningar. Darfor foljer har en kortare redogérelse for olika lastbarartyper och deras intermodala
potential (baserad pa Flodén 2011).

Container ar anpassad for sjotransporter enligt en internationell standard med bl.a. fasta stor-
leksmatt. En container ar i normalfallet en stalldda med fastanordningar i hérnen for att pa ett
enkelt satt kunna lyfta och spanna fast containern. Man kan ocksa stapla containrar pa varandra.
Vanligen &ar containrar pa 20 eller 40 fot. Containrar kan transporteras med bade sjofart, vag och
jarnvag. Containern ar dock framst anpassad for sjoétransport vilket gor att den har relativt hdg
tomvikt och inte fullt ut utnyttjar de storleksgréanser som galler for landtransporter. Detta gor den
mindre effektiv for landtransporter.

Trailern (ocksa kand som semi-trailer) ar en slapvagn som kopplas till lastbil och &r alltsd normalt
anpassad for vagtransporter. Aven trailern foljer standardiserade méatt och kan anvéandas av olika
lastbilar men kan ocksa stallas pa till exempel godstéag. Detta kraver dock att de ar forstarkta for att
kunna lyftas och att de har fasten for gripanordningar. En trailer & déarmed inte per automatik
mojlig att transportera med jarnvag men transporter som gar med trailer kan med enkla medel
anpassas for jarnvagslosningar genom att vélja en annan trailertyp. Trailer kan transporteras pa
sjofart med Ro/Ro fartyg (Roll-on/ Roll-off, t.ex. en bilfarja), men de kan inte staplas pa varandra
som man t.ex. gér med containrar pa ett containerfartyg.



Vaxelflak é&r ett I6stagbart lastbilsflak som &r utrustat med stddben och som darmed kan stéllas av
eller lastas pa lastbilen utan att kranar eller annan utrustning behdvs. Vaxelflak ar i allmanhet inte
stapelbara till skillnad fran containrar och anvands framst inom landsvag och jarnvagstrafik. Han-
teringsutrustning kravs dock for att lasta vaxelflak pa tag.

Vanlig lastbil med fast flak kraver att godset lastas ur for att kunna flyttas till ett annat trans-
portslag, och &r darmed inte en intermodal lastbérartyp. Samma sak ar det med budbil.

1.3 Fyrbodal och @stfold

@stfold bestar av 18 kommuner och har 271 000 invanare. | denna studie ingar ocksa Vestby kom-
mun i Akershus fylke. Vestby kommun har 15 000 invanare. Enligt intervjurespondenter ar @stfold
och Vestby logistikcentrum i Norge pa grund av den strategiska placeringen mellan Oslo och gran-
sen till Sverige.

Fyrbodal &r en lansdel med ett eget kommunalférbund i Vastra Gotalandsregionen. Fyrbodal bestar

av 14 kommuner som tillsammans har 272 000 invanare. Regionerna ar utmarkta i figur 1.5 pa
nasta sida:
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Figur 1.5: Karta éver Fyrbodal®, @stfold och Vestby kommun.
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1 kartan ingér Lilla Edet, en kommun som ibland réaknas in i Fyrbodal men inte ingdr i kommunalférbundet.
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1.3.1 Transportinfrastruktur

Den absolut mest centrala infrastrukturleden i Fyrbodal &r Europavég 6, E6, som forbinder region-
en med kontinenten och resten av Skandinavien. Europavag 6 ar av sarskild betydelse da den ar en
infartsled till Norge i allmanhet och Oslo i synnerhet. | Fyrbodal ar &ven Europavég 45, E45, upp
mot Karlstad av betydelse, och i @stfold & Europavég 18, E18, mellan Oslo och Stockholm viktig.
Dessa vagar ar markerade med moérkrétt i kartan ovan.

Enligt @stfold Analyse gar 75 % av Norges import eller export med lastbil 6ver gransen pa antingen
E6 eller E18, omkring 50 % pa E6 och 25 % pa E18 (Dstfold Analyse 2011). Enligt SSB har Norge en
total godstransport med lastbil Gver gransen pa 11,879 miljoner ton ar 2010 (SSB 2011). Detta inne-
bar att cirka 6 miljoner ton passerar Svinesund pa lastbil arligen och att lastbilar med
ungefar 3 miljoner ton passerade svensk-norska gransen p& E18 under 20102,

Jarnvéag gar fran Goteborg upp i Dalsland och vidare in i Norge till Oslo. Delar av denna stréackning,
Oxnered (Vénersborg)-Halden, &r prioriterad i EU:s infrastrukturplan TEN-T. Motsvarande priori-
tering av stréckan finns inte i den Svenska regeringens nationella plan fér transportsystemet 2010 —
2021, aven om en uppgradering av kraftférsérjningen ska ske. Att strackan inte prioriteras av Sveri-
ges regering kan innebéara att Sverige riskerar att ga miste om EU-finansiering for utbyggnad av
stréckan. Strackan mellan Goteborg och Oxnered ar férnarvarande under utbyggnad till dubbelspar
(http://www.trafikverket.se/banavag). Bohusbanan mellan Géteborg och Stromstad utgér aven en
viktig jarnvagsforbindelse. Jarnvag finns dven i inre @stfold, fran Sarpsborg till Askim och vidare in
mot Akershus. Jarnvégar ar markerade med ett tunt svart strack i kartan ovan.

Naturligtvis ar det s att Goteborgs hamn, Nordens storsta, &r den dominerande hamnen for na-
ringslivet i Fyrbodal, och aven i @stfold. Géteborgs hamn hanterade under 2008 42 miljoner ton
(Trafikanalys 2009, Basfakta). Av speciellt intresse i Goteborgs hamn &r det omfattande natverk av
intermodala jarnvagspendlar som utgar fran hamnen. Dessa hamnpendlar hanterar idag ca 50 % av
containervolymerna till och fran hamnen. | Uddevalla och Stromstad finns ocksa viktiga hamnar
inom Fyrbodal. Uddevalla ar av betydelse med avseende pd hamn ocksa pa grund av den hamnpen-
del till och fran Goteborgs hamn som gar till Uddevalla hamnterminal. Brofjorden i Lysekil ar den
nast storsta hamnen i Sverige, réknat i ton. 2008 hanterades 20 miljoner ton (olja) i Brofjordens
hamn. Hamnen ar dock enbart inriktad pa oljehantering. | Lysekil finns forutom Brofjordens hamn
ocksa Lysekil hamn, som vuxit pa senare ar d&ven om det fortfarande ar relativt sma godsmangder.

@stfold har flera hamnar av betydelse, och det finns ocksa betydande hamnar pa den véstra sidan av
Oslofjorden. Borg, Moss och Halden hamnar &r alla offentliga hamnar med olika typer av gods, men
privata aktorer dominerar godsflédet i flera av dessa hamnar. | Halden finns det valdigt lite offent-
lig hamnverksamhet pa grund av att storre fartyg inte kan ga in till hamnen. Borg och Moss hamnar
ingar tillsammans med Horten hamn pa den véstra sidan om Oslofjorden i en hamnallians, ett &n sa
lange ganska 16st samarbete som startade i 2010.

Det ar inte enbart havssjofart som ar av betydelse for Fyrbodal och @stfold, utan dven pa de inre
sjévagarna transporteras det idag gods, framférallt pa Vanern, Trollhattan kanal och Géta alv. | en
ny rapport konstateras att inlandssj6farten i Vanernomradet har stor potential pd grund av god

2 Intervjuer har gjorts med Tullverket och tullkonsulterna KGH Customs och Ecus men mer detaljerad statistik
over godsflédena éver Svensk-Norska gransen har inte gatt att fa fram.
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hamninfrastruktur. Ett enda fartyg anpassat for Vénern kan ersétta ndrmare hundra tunga lastbilar
(Lansstyrelsen Varmland 2011).

| Fyrbodal finns det en regional flygplats i Trollhattan/Vanersborg, och i @stfold finns det en flyg-
plats utanfor Moss, Moss Lufthavn Rygge. Varken Trollhattan/Vénersborg eller Moss/Rygge har
nagon betydande godshantering. Moss/Rygge ar dock ganska stor sett till antalet passagerare, med
en halv miljon resenarer under tredje kvartalet 2011 (mycket pa grund av Ryanairs trafik till flyg-
platsen). Trollhattan/Vanersborg har knappt 40 000 resenarer pa arsbasis. For Fyrbodal ar den
internationella flygplatsen i Landvetter utanfor Goteborg den mest dominerande, pa samma satt
som Gardemoen utanfoér Oslo &r viktig for @stfold.
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Kapitel 2. Overgripande metoddesign

Bilaga 1 innehaller mer detaljerad information om viktiga metodologiska dvervaganden, och lasare
som ar intresserad av mer tekniska aspekter av metoden bakom godsflodesanalysen hanvisas dit.
Har ges en oversiktlig bild av tillvagagangssattet i analysen. Oxford Research samarbetade med
Jonas Flodén fran foretaget Modalitas. Jonas Flodén &r till vardags verksam vid Handelshogskolan
vid Géteborgs universitet och forskar inom logistik och da sarskilt intermodala transportlésningar.

Godsflodesanalysen ar baserad pa en enkét som har gatt ut till de mest godsintensiva foretagen i
Fyrbodal och i @stfold. Fokus har varit att finna de féretag som transporterar de stérsta volymerna
for att tacka in s stor del av godsflédena som mojligt. For att identifiera de mest godsintesiva fore-
tagen har en e-post gatt ut till naringslivscheferna i de fjorton kommunerna i Fyrbodal, de arton
kommunerna i @stfold, samt till Vestby kommun. Naringslivschefernas uppgift var att identifiera de
mest godsintensiva foretagen i den egna kommunen. Vissa naringslivschefer svarade direkt och
vissa efter paringning. P4 detta sétt identifierades 6ver 300 godsintensiva foretag i regionen, och
dessa foretag kom att utgora urvalet i godsflodesanalysen. Urvalet inneholl allt fran stérre mataffa-
rer och Systembolag till tunga industrier och sagverk.

Nésta steg var att hamta in relevanta kontaktuppgifter till foretagen i urvalet. Fokus har i forsta
hand varit pa logistikansvariga, i andra hand pa VD eller liknande person med Gvergripande ansvar.
Sadana kontaktuppgifter har samlats in, i forsta hand, genom hemsidor, och i andra hand, via tele-
fonkontakt med féretagen.

Enkéten gick ut till hela urvalet pa 308 foretag. 146 norska foretag fick enkaten pa norska och 162
fick den pa svenska. Inbjudan till enkaten skickades ut via mail och enkéaten fylldes i via ett web-
formular. Karaktaristika pa foretagen i urvalet finns i bilaga 1. Efter utskicket foljde ett antal pa-
minnelser pa respektive sprak och telefonsamtal till dem som inte svarat. Det ledde till att 96 av
foretagen svarade vilket innebar en svarsfrekvens pa 31 %.

Stor vikt vid enkatkonstruktionen lades vid att den skulle vara latt for foretagen att fylla i for att 6ka
svarsfrekvensen. En tidig fraga géllde hur manga ton avgdende och ankommande gods som trans-
porteras till och fran foretaget. Huvudelen av de féljande frdgorna rérde hur méanga procent av det
avgaende eller ankommande godset som skickas med ett visst trafikslag, med ett visst avstand, med
en viss lastbarare och till en viss destination. Syftet med att fraga om procent istéllet for antal ton ar
att det ska bli lattare for respondenten att besvara enkéaten.

Resultaten har extrapolerats baserat pa en viktning utefter bransch for att representera hela urvalet
av de 308 mest godsintensiva foretagen. Det ar sledes de 308 mest godsintensiva foretagen i @st-
fold och Fyrbodal som analyseras i denna studie. Procentsvaren har omvandlats till ton baserat pa
vad foretagen skickar och tar emot, och till procent av det totala godsflédet i regionen.

Som en del i godsflodesundersokningen har det aven stallts fragor kring allménna aspekter av in-
termodala transporter. Detta har gjorts, dels, inom enké&ten, dels, genom intervjuer med viktiga
logistikforetag i Fyrbodal och @stfold. Lasbilscentraler, terminaloperatérer och hamnar &r exempel
pa foretag som har intervjuats under arbetets gang.
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For mer ingdende beskrivning av metoden hanvisar vi till bilaga 1.
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Kapitel 3. Varufloden

| féljande kapitel kommer resultaten av den genomférda enkatundersékningen att presenteras.
Resultaten kommer fortlépande kontrasteras mot statistiska uppgifter och uppgifter framtagna i
samband med tidigare studier. Samtliga data som presenteras finns tillgangliga i tabellformat i
bilaga 2. Dar underlaget medger kommer resultaten delas upp efter branscher och regioner. Foér
destinationer och varugrupper &r detta inte mojligt da det statistiska underlaget ar otillrackligt.

3.1 Tonmangder

| detta kapitel presenteras tonmangder for avgdende och ankommande godsfléden i regionen. Det
kan i detta sammanhang vara viktigt att aterigen understryka att uppskattade tonmangder avser
urvalet av de mest godsintensiva foretagen i regionen. Uppskattade totalméangder bygger pa en
extrapolering samt viktning av insamlade data. Nedan féljer de uppskattade vardena for avgaende
godsfloden fran Fyrbodal-@stfold-regionen. Rena transitfloden inkluderas inte i denna uppskatt-
ning utan kommer att beréras mot bakgrund av litteratur, statistik och tidigare genomférda studier.

Figur 3.1: Uppskattade avgdende godsmangder i ton for urvalet fordelade efter
bransch och region
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

Uppskattade arliga avgaende godsfloden for de mest transportintensiva foretagen i regionen uppgar
till drygt 8,5 miljoner ton dar @stfold star for knappt 58 % och Fyrbodal drygt 42 % av flodena.
Tillverkningsindustrin star for merparten, drygt 60 %, av flodena, handelssektorn for drygt 12 %
och dvriga branscher for resterande 27 %. Branschernas betydelse fordelar sig jaAmnt mellan Fyrbo-
dal och @stfold. Att tillverkningsindustrin dominerar som bransch kan till stor utstrackning forkla-
ras av att urvalet vander sig till de storsta aktérerna. Flédena inom handelssektorn &r sannolikt
utspridda 6ver betydligt fler aktorer.
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Branschen eller sektorn évrigt utgors i denna uppdelning av en rad skilda branscher. Storst i termer
av godsmangd ar i fallande ordning skogsbruk, energi och atervinning, byggverksamhet, samt jord-
bruk och fiske. Ett fatal eller inga foretag aterfinns i kategorierna transport och magasinering, samt
gruvor och mineralutvinning. Ett antal foretag valde att ange dvrig branschtillhérighet mer speci-
fikt. Av dem aterfanns ett flertal foretag inom livsmedelsbranschen. Stora godsmangder aterfanns
inom bergkrossverksamhet.

Figur 3.2 Uppskattade ankommande godsméngder i ton for urvalet fordelade efter
bransch och reaion
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal
For de ankommande flodena star tillverkningsindustrin fér en dnnu storre andel. Detta beror pa
stora floden av insatsvaror till tillverkningsindustrin. Fér ankommande gods star sektorerna handel

och 6vrigt for knappa 10 % vardera. De totala flodena uppgar till drygt 11,5 miljoner ton, dar Fyrbo-
dal star for knappt 5 miljoner ton och @stfold for knappt 7 miljoner ton.

Figur 3.3 Fordelning 6ver respondenter for avgdende tonmangd efter bransch
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal
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For att ge en dverblick dver hur foretagens tonméangder fordelar sig &r samtliga respondenter plot-
tade i figurerna ovan och nedan®. Figuren visar att de riktigt stora flodena kommer frén tillverk-
ningsindustrin. Handelssektorn &ar en relativt homogen grupp med de flesta flodena mellan 1000
och 10 000 ton. Kategorin Ovrigt har som véntat stor spridning.

Figur 3.4 Fordelning 6ver respondenter for ankommande tonméangd efter bransch
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

Fordelningen 6ver ankommande tonmangder foljer samma monster som for avgdende gods men
har ett antal stérre extremvarden, bl.a. en aktér med 1,3 milj ton ankommande gods.

3.2 Varugrupper

Nedan foljer resultaten fran enkaten avseende varugrupper. Varugrupperna ar valda mot bakgrund
av forvantade godsfloden i regionen. Ett fatal varugruppskategorier ar sammanslagna for att tydlig-
gora resultaten, framforallt galler detta hogforadlat gods. Godsvolymerna for samtliga varugrupper
aterfinns i bilaga 2. Staplarna i figuren nedan ska lasas separat. Varugrupperna i staplarna foljer
ordningen till héger i figuren och summerar till 100 %.

Tva stora varugrupper, papper och pappersmassa samt skogsbruk, star tillsammans for ungefar 46
% av den avgaende och ankommande godsmangden. De stora pappersflédena kommer fran fem
stora aktorer i regionen, tva pa svensk sida och tre pa norsk. De tredje storsta flodena kommer fran
varugruppen Ovrigt med 18,6 % och 16,9 % for avgaende respektive ankommande godsméangd.

% varje kvadrat eller triangel i figurerna motsvarar en respondent vilka &r spridda efter bransch och i storleks-
ordning langsmed den végrata axeln. Den lodrata axeln anger respondenternas tonmangder. Observera att
skalan som anger ton &r logaritmisk och multipliceras med 10 for varje vagrat skallinje. Det betyder att den
faktiska spridningen mellan respondenternas tonmangder ar mycket storre &n vad figuren ger sken av.
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Figur 3.5 Varugrupper for avgdende och ankommande gods
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

Resterande storre avgaende floden fordelar sig relativt jamnt mellan varugrupperna jordbruk och
fiske, livsmedel, drycker och tobak, travaror och byggmaterial, jord, sten och sand, metaller och
metallvaror, samt hogforadlade varor. Tillsammans utgér dessa varugrupper 34,3 % av avgaende
godsmangd. Inom ankommande gods utgor produkter fran utvinning ett betydande flode beroende
pa tva stora aktorer inom regionen med malm som insatsvara.

Da intermodala transporter baseras pa losa lastbarare kan man sdga att det som gar att lasta i en
normal container, trailer eller véaxelflak ocksa gar att sanda intermodalt. Rent transporttekniskt kan
alltsa nastan alla typer av gods transporteras intermodalt, &ven om traditionellt bulkgods, t.ex. sten,
olja och flis, sallan transporteras i losa lastbarare. Manga bulk-floden gar ocksa i specialdesignade
transportupplagg anpassade till t.ex. enbart sjétransporter eller jarnvagstransporter.

Det kan vara stora skillnader pa& produkterna inom varje kategorierna, men ser man generellt kring
hur de olika varugrupperna transporteras utan att lasa sig till just Fyrbodal och @stfold kan man
séga att den stora varugruppen Papper ofta transporteras i intermodala transportsystem. Till exex-
empel ar Stora Ensos BasePort-upplagg ett kant exempel pa intermodala papperstransporter. Den
stora gruppen rundvirke inom Skogsbruk transporteras ofta multimodalt via stora timmerupplag,
men séllan intermodalt med losa lastbarare. Liknande géller for Raolja och malm dar effektiva
multimodala transportsystem ar vanligt forekommande. Jord, sten och sand transporteras ofta sa
korta avstand att intermodala transportlésningar inte blir aktuella.
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| 3.3 Destinationer och avsandningsplatser

I figur 3.6 nedan presenteras destinationerna och avsandningsplatserna for avgdende respektive
ankommande godsfloden. Figurens vénstra stapel, avgdende gods, visar pa den relativa betydelsen
for olika regioner som destination for gods som kommer fran Fyrbodal och @stfold. Den hégra
stapeln visar pa motsvarande satt den relativa betydelsen for olika regioner som avsandningsplatser
for gods som transporteras till Fyrbodal och @stfold.

For avgdende gods skickas drygt 40 % utomlands, huvudsakligen inom Europa. 15 % av godset
skickas inom regionen Fyrbodal-@stfold. Resterande fléden, knappa 45 %, fordelar sig ungefarligt
jamnt mellan destinationerna Vastsverige, 6vriga Sverige, Ost-Norge samt 6vriga Norge.4

Figur 3.6: Destinationer och avsandningsplatser for avgaende respektive ankom-
mande gods

100%
90%
80% - m Ovriga Vérlden
70% - m Ovriga Europa
60% - m Ovriga Norge
50% -
® Pst-Norge
40% - "
0% m Ovriga Sverige
-
20% - B Vast-Sverige
10% - ® Inom Fyrbodal/@stfold
0% -

Avgaende gods Ankommande gods

Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

Ankommande gods fordelar sig relativt likt de avgdende flodena. En betydande skillnad ligger i den
relativt storre betydelsen av Ost-Norge samt Ovriga Sverige som avsandningsplatser jamfort med
som destinationer. Det omvanda galler for godsflédena fran Ovriga Europa vars andel ar 10 procen-
tenhet lagre for ankommande gods an for avgaende. Oaktat handeln mellan Sverige och Norge star
importerat gods for en tredjedel av godsflédena och exporten for drygt tva femtedelar. Den enskilt
viktigaste handelspartnern, Tyskland, star ensamt for 7,8 % av exporten och 5,5 % av importen.

Om vi tittar mer specifikt p& transporterna mellan Sverige och Norge ser vi att Sverige ar en mer
betydelsefull handelspartner for @stfold &n vad Norge ar for Fyrbodal. @stfold tar emot 20,1 % av
sitt gods fran hela Sverige medan Fyrbodal endast tar emot 1,9 % av sitt gods fran hela Norge. For

4 Ost-Norge avser i figuren landsdelen Ostlandet exklusive @stfold och Telemark. Vast-Sverige avser region
Vastra Gotaland och Halland exklusive Fyrbodal.
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avgaende gods kvarstar sambandet. @stfold skickar 12,7 % av sitt gods till Sverige medan endast 4,6
% av Fyrbodals gods transporteras till Norge.

For att tydliggdra hur flédena distribuerar sig inom Sverige och Norge foljer nedan en tabell och
karta som anger tonméangderna fér avgdende och ankommande gods till respektive fran Sveriges
och Norges regioner. Observera att tonméngderna nu avser @stfold och Fyrbodal sammantaget.
Figuren visar att Ost-Norge, Vastsverige, Sor-Norge och Mellan-Sverige &r de viktigaste transport-
regionerna i fallande ordning. Destination innebar att gods transporteras till regionen fran @st-
fold/Fyrbodal, och vi ser i figuren att @stfold/Fyrbodal skickar exempelvis 954 391 ton till dstnorge
medan @stfold/Fyrbodal tar emot drygt dubbelt s mycket darifran, 2,1 miljoner ton, vilket ar angi-
vet i kolumnen fér avsdndningsplats.

Figur 3.7: Godsmangder i ton som transporteras till respektive fran Fyrbodal och
dstfold
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal
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| 3.4 Transportavstand

Tranportavstand ar en viktig faktor i val av transportmedel. Det &r ocksa en viktig faktor for inter-
modala transporter. Allt annat lika innebér langre transporter béttre l6nsamhet i intermodala
transportlésningar och darmed mer gynnsamma forutsattningar. Inom transportforskningen bru-
kar tre intervall refereras till. Transportavstand pa mindre &n 25 mil brukar inte anses vara gynn-
samma for intermodala transportldsningar. Transportavstand pa mellan 25 och 50 mil kan givet
goda omstandigheter vara gynnsamt for intermodala transportlésningar. Avstand pa 50 mil eller
mer innebér relativt goda forutsattningar for intermodala transporter (Flodén 2011).

Nedan foljer tva figurer som visar hur transportavstanden fordelar sig mot bakgrund av dessa tre
avstandsintervall. De tre forsta staplarna visar hur avstanden fordelar sig inom branscherna till-
verkning, handel och dvrigt. Stapeln langst till hdger visar férdelningen totalt sett.

Figur 3.7 Avstand for avgaende godstransporter fordelat efter bransch
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

Som figur 3.7 visar transporteras 45 % av den avgaende tonméangden 50 mil eller mer, 20 % trans-
porteras mellan 25 och 50 mil och 35 % transporteras mindre avstand an 25 mil. Som vantat ar
transportavstanden klart langre inom tillverkningsindustrin och kortast inom handelssektorn. Over
60 % av de avgdende transporterna inom tillverkningsindustrin gar langre &n 50 mil att jamfora
med knappt 10 % inom handelssektorn. Det &r tydligt att det r inom tillverkningsindustrin som de
storsta flodena lampade for intermodala transporter finns.

For de ankommande godsflodena bestar det sambandet men med betydligt langre transportavstand
generellt satt. Totalt transporteras knappt 65 % av godset langre an 50 mil att jaAmfora med drygt 45
% for avgdende gods. Oaktat andra faktorer indikerar fordelningen mellan avstanden goda forut-
sattningar for intermodala transportlésningar, speciellt for ankommande godstransporter som gar
till Fyrbodal och @stfold. Aven har ar det inom tillverkningsindustrin som potentialen for intermo-
dala transporter finns.
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Figur 3.8 Avstand for ankommande godstransporter fordelat efter bransch
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

| 3.5 Transportorer

Om vi da tittar pa vilka som star for transporterna av godset ser vi en stor skillnad mellan avgaende
och ankommande gods. Nastan 50 % av det avgdende godset transporteras med “annat satt” mot
enbart dryga 10 % av det ankommande godset. Detta forhallande bestdr om man aven tittar pa
antalet respondenter som angett att de transporterar pa "annat satt”. Nara halften av respondenter-
na anger att de helt eller delvis transporter med "annat satt” for sina avgaende transporter. Det kan
jamfoéras med endast 5 % for ankommande gods. Den mycket stora andelen avgaende gods som
transporteras med “annat satt” inom tillverkningsindustrin kan till stor del férklaras av tre stora
aktorer verksamma inom skogsbruk och papper- och massaindustrin. Vari detta "annat satt” bestar
i eller varfor skillnaderna mellan avgaende gods och ankommande gods &r sa stora, bade med avse-
ende pa tonmangd och pad antalet respondenter som angett "annat satt”, &r dessvarre oklart och
vore intressant att fordjupa sig vidare kring.

Figur 3.9 Transportorer for avgaende gods fordelat efter bransch
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

For ankommande gods dominerar speditérer och transportdrer stort. 87,5 % av ankommande gods
transporteras med hjalp av speditorer och transportérer mot enbart 36,6 % for avgaende gods. Egna
transportutféranden ar klart vanligare for avgadende transporter an for ankommande transporter.
Skillnaden ligger néastan uteslutande i tillverkningssektorn dér egna transporter ar mycket ovanliga
for ankommande gods.

Det &r intressant att se vem som utfor transporten for det indikerar ocksd vem som nyckelaktoren
att paverka for en dvergang till intermodala transporter. Givetvis ar det flera aktorer som paverkar
valet av transportslag men det ar tydligt har att speditéren/transportéren har en nyckelroll da de
utfor majoriteten av transporterna. Inom handeln &r dock egna transporter vanligt forekommande,
vilket gor dessa aktorer intressanta att paverka.

Figur 3.10 Transportorer for ankommande gods foérdelat efter bransch
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal
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| 3.6 Trafikslag

Vagtransporter utgor det viktigaste trafikslaget for godsdgarna i Fyrbodal och @stfold for saval
avgaende som ankommande gods, oberoende om man réknar trafikslagen var for sig eller i kombi-
nation med varandra. 55,9 % av det avgaende godset transporteras enbart pa vag. Raknar vi aven in
transporter dar vag anvands tillsammans med annat trafikslag uppgar andelen till drygt 80 %. Den
renodlade sjofarten, dvs. gods som gar direkt fran kaj, uppgar till 18,5 %. Sj6fart tillsammans med
andra trafikslag star for knappt 35 %. Andelen gods som gar pa jarnvag utgor 9,5 % varav endast 0,3
% gar renodlat pa jarnvag.

Dessa siffror kan jamforas med den svenska varuflodesundersékningen fran 2009. Den anger att 71
% av godset gick pa enbart vag, 15 % gick med sjofart eller sjofart i kombination med annat trafik-
slag och 13 % gick pa jarnvag eller jarnvag i kombination med annat trafikslag. I Fyrbodal och @st-
fold gar alltsa en storre andel av godset med sjofart an vad som &r fallet i Sverige nationellt. Detta ar
inte ovantat med tanke pa regionens geografiska lage, dar sjofarten utgor ett naturligt trafikslag.

Variationen mellan branscherna ar betydande. Sjoéfart existerar inte inom handelssektorn. Den
renodlade sjéfarten & mer utbredd inom tillverkningssektorn samtidigt som de kombinerade sj6-
transporterna ar mer férekommande inom 6vrigt-sektorn. Jarnvagstransporter kombinerade med
annat trafikslag ar vanligast inom handelssektorn, féljt av tillverkningssektorn. Jarnvéag férekom-
mer inte inom sektorn dvrigt. Renodlade vagtransporter dominerar inom samtliga branscher men i
mindre utstrackning inom tillverkningssektorn.

Figur 3.11 Trafikslag for avgaende gods fordelat efter bransch
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal
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Om vi istéllet tittar pa de ankommande godsflodena ser vi att skillnaderna mellan branscherna ar
mycket stora. Sektorerna handel och dvrigt domineras totalt av de renodlade véagtransporterna. For
tillverkningsindustrin utgor jarnvagen ett viktigt trafikslag, savél i renodlad form som i kombinat-
ion med vag. Hela 40 % av godset transporteras pa jarnvag i nagot skede av transportkedjan. Anta-
let foretag som anvander sig av jarnvagstransporter ar dock begrénsat i antal. Sjofarten ar fortsatt
viktig med en andel p& 22,5 % for den renodlade sjofarten och ytterligare 16,1 % i kombination med
vag. Renodlade vagtransporter utgor endast 21,2% av tillverkningssektorns transporter.

Figur 3.12 Trafikslag for ankommande gods férdelat efter bransch
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

Skillnaderna mellan trafikslagens andelar for avgaende och ankommande transporter &r stora. Den
storsta skillnaden utgérs av jarnvégens betydelse fér de ankommande transporterna. Det ska dock
sdgas att godsflodena pa jarnvag utgdrs av ett mindre antal aktérer med mycket stora floden. In-
tressant att notera ar dven att sjéfarten transporterar lika stora relativa godsmangder for avgaende
som ankommande gods.

Flera av intervjurespondenterna papekar brister i jarnvagsnatet som en avgorande orsak till att
jarnvag inte anvands i 6kad utstrackning. Tollpost Globe menar till exempel att problemen med
tagen de senaste aren (problem med trasiga spar och lokomotiv etcetera) goér att transporterna
flyttas fran jarnvag till vag. Kunderna har inte tid att vanta pa forseningar i tagtrafiken. Responden-
terna anser att stora investeringar kravs i jarnvagsnatet for att gora det konkurrenskraftigt pa all-
var. Punktlighet ar den viktigaste faktorn for valdigt manga transportkopare, och transportérer
vagar inte tumma pa kvaliteten i detta avseende. Tollpost Globe papekar ocksa att kommuner och
fylkeskommuner har en stor roll att spela hér, inte minst i @stfold. | @stfold finns det behov for en
offentlig val fungerande kombiterminal enligt Tollpost Globe, och detta hastar (Lerdal 2011-12-06).

Aven svenska transportdrer papekar bristerna i jarnvagsnatet i regionen som ett stort problem.
Trafikverket har patalat att det inte rdder kapacitetsproblem pa sparen i ndgon storre utstrackning,
daremot rader kapacitetsbrist vid jarnvagsknutarna som sedan sprider sig i systemet. Detta marker
transportorerna och det paverkar naturligtvis deras val av transportslag. Bohusfrakt menar till
exempel att om jarnvag bara hade funnits tillganglig i naromradet hade det utnyttjats i mycket stor
utstrackning (Jansson 2011-12-02).
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| 3.7 Lastbérare

Lastbararen &r den enhet som godset placeras i ndr det transporteras, t.ex. en container eller en
trailer. Ett flertal lastbérare ar och kan bli aktuella for att transporteras intermodalt. | forsta hand
ror det sig om trailers och vaxelflak for intermodala transporter mellan vag och jarnvéag och contai-
ners for intermodala transporter som involverar sjéfart. Trailers kan anvéndas i alla trafikslag, men
ar for sjofart begransat till Ro/Ro trafik.

Cargonet, som fram till nu ar Sveriges och Norges stérsta transportor av intermodalt gods pa jarn-
Vag, uppger att ungefér 55-60% av sina intermodala transporter sker av trailers. For strackningen
Oslo-Goteborg uppskattar Cargonet att 90 % av foéretagets intermodala transporter sker med con-
tainers (Hermansson 2011-11-19).

I denna studie dominerar trailers bland lastbararna, bade inom avgaende och ankommande gods.
Aven om trailers huvudsakligen drivs genom lastbil pa vag forekommer trailertransporter pa jarn-
vag, vilket ett flertal respondenter indikerat. Potentialen for trailertransporter pa jarnvag ar bety-
dande om avstanden och infrastrukturen ar tillracklig. De stérsta flodena efter trailers ar Gvriga
floden. Dessa floden bestar huvudsakligen av bulkfléden samt rundvirke pa jarnvag.

Lastbarartyperna fordelar sig annorlunda mellan branscherna. Precis som vad galler trafikslag ar
det framforallt handelssektorn i Fyrbodal och @stfold som utmérker sig med 100 % végtransporter
och dérmed en stor andel trailers.

Figur 3.13 Lastbarartyper for avgdende godsmangd fordelat efter bransch
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal
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Lastbarartypernas andelar for ankommande gods ar i stort sett likt andelarna for avgaende gods.
Den mindre andelen som for avgdende gods angett vaxelflak ar borta. Lastbarartypen for en bety-
dande mangd gods inom 6vrigt-kategorin ar okand for respondenterna.

Figur 3.14 Lastbarartyper for ankommande godsméangd foérdelat efter bransch
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Tillverkning  Handel Ovrigt Total storlekar)

Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

En annan viktig parameter for intermodala transporter &r att transporterna sker med hela lastba-
rare, dvs. att avsandarna skickar gods motsvarande en eller flera hela lastbérare, t.ex. en hel lastbil,
container eller trailer, till samma mottagare. Vid mindre volymer maste godset forst passera en
konsolideringsterminal dar det samlastas med annat gods. Detta skots oftast av en speditdr och den
intermodala potentialen ligger da i speditérens konsoliderade fléden efter terminalen. Vid hela
lastbarare kan daremot godset sandas direkt fran avsdndaren med intermodala transporter. Figur
3.15 nedan visar att en mycket stor andel av godset transporteras med hela lastbérare. For ankom-
mande gods sker hela 90 % av det transporterade godset med hela lastbarare. Siffran for avgdende
gods ar nagot lagre, 73 %. Skillnaderna mellan sektorerna ar har mycket stora. Inom handelssek-
torn &r dessa transporter mycket ovanliga, mellan 18 och 20 procent. Inom tillverkningsindustrin ar
dessa transporter helt dominerande, mellan 86 och 96 procent. Inom tillverkningsindustrin finns
alltsa potential med intermodala transporter direkt fran foretagen, medan det inom handeln krévs
konsolideringsterminaler forst.
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Figur 3.15 Andel avgdende och ankommande transporter som sker med hela lastba-
rare per bransch
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

| 3.8 Sjofart

Sjofarten ar det viktigaste trafikslaget for gods som importeras till Sverige och Norge. Gods dar
sjofart anvands ar dessutom ofta anpassat for intermodala transporter, eftersom det mesta trans-
porteras i container. En annan fordel med sjofart ar att det kravs sma infrastrukturinvesteringar
relativt sett jarnvag och vag och det sallan uppstar kapacitetsbegransningar. | enkéten fragade vi
respondenterna: Anvands sjofart for att transportera gods till eller frén ditt foretag?

Figur 3.16 Andel respondenter som anger att sitt foretag anvander sig av sjofart for
att transportera gods
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal
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Det som ar tydligt ar att de flesta foretag vid nagot stadie anvander sig av sjofart. Det ar egentligen
inte forvanande. De flesta varor transporteras i dagens globaliserade varld med sjofart nagon gang.
Det gar att exemplifiera med import och export till Norge, och fordelningen mellan olika trans-
portslag. 90,4 % av de varor som importerades eller exporterades till eller fran Norge &r 2010 kom
med sjofart, medan 7 % fraktades med lastbil, 1 % med jarnvag och ytterligare 1 % med farja (som
alltsa inte réknas in i sjofart i denna statistik). Export och import med rér ar exkluderad i denna
fordelning som redovisas av SSB®. Detta innebér att alla foretag med lite langre transportkedjor
anvander sig av sjofart, vilket ocksa illustreras av figuren ovan.

En naturlig foljdfraga till dem som uppger att anvander sjofart blir da vilka hamnar som anvénds.
Fragan i enkaten 16d: Vilka av foljande hamnar anvander sig ditt foretag av?

Figur 3.17 Hamnars anvandning som andel av antalet foretag som anvander sig av
sjofart for att transportera gods (n=51)
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

Det ar viktigt att notera att man har kunde kryssa i flera hamnar, och att fragan gallde huruvida
man anvander sig av en hamn eller inte, och inte nagra uppgifter om hur mycket gods man skickar
med just den och den hamnen. Goteborgs hamn &r nordens stdrsta och hanterade under 2008
42 000 ton gods. Nedan syns ett diagram som visar hamnarnas storleksfordelning sett till tusental
ton hanterat gods under 2008.

5 SSB 2011, http://www.ssb.no/emner/10/12/20/godstrans/tab-2011-11-28-01.html
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Figur 3.18 Hamnars hanterade godsmangd 2008, miljoner ton
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Kalla: Eurostat 2011, Databas: Transport

Jamfor man fordelningen mellan hamnarna enligt hamnstatistiken och denna undersékning sa
framgar Brofjorden som den stora skillnaden. Brofjordens hamn ar Sveriges nast storsta hamn
raknat i antal ton, men maérks inte alls av i godsflodesanalysen. Vad beror det pa? Brofjordens hamn
ar en privat hamn i Lysekil kommun som enbart hanterar olja at foretaget Preemraff, Preems raffi-
naderibolag. Brofjorden hamn ingdr i bade EU:s natverk av strategiska hamnar inom TEN och ar
klassificerad som riksintresse av Sverige nationellt. Mot bakgrund av studiens intermodala syfte
ingar inte Preem i urvalet for studien. | 6vrigt framgar den stora dominansen av Goteborgs hamn.

Betraffande vanertrafiken utgor de tva hamnarna/kajerna i regionen, Véanersborg och Trollhattan,
en liten och minskande andel av godsvolymerna som transporteras pa Vanern. Under 2011 lastade
och lossade Véanersborgs hamn 57 000 ton, jamfort med ca 200 000 ton fore lagkonjunkturen
2008. Kajen i Trollhattan utgor idag endast en lastningsplats for tva kunder pa sammanlagt 12 000
ton arligen (Lidstrém). Vanerhamn, med totalt fem hamnar och en hamnterminal i Vanern, gar
annars bra men har minskade fléden pa koél. Samtidigt koncentreras terminalflédena till Karlstad
terminal som idag hanterar betydande godsfloden. Vanersjofarten pa kol ar idag begransad till
huvudsakligen bulktrafik eftersom det inte anses I16nsamt att ta in containerfartyg i dlven pga. stor-
leksbegransningar.

Samarbete och koordinering mellan hamnarna ses som bade viktigt och framgangsrikt saval i Fyr-
bodal som i @stfold. P& svensk sida finns exempelvis ett véletablerat samarbete mellan Uddevalla
hamn, Géteborgs hamn och Varbergs hamn. P& norsk sidan finns ett motsvarande samarbete mel-
lan Borg hamn, Horten hamn och Moss hamn. Samarbetena innefattar en arbetsdelning sa att olika
hamnar tar hand om olika godsfloden och pa sa sétt tar tillvara pa varandras respektive styrkor.
Goteborgs och Moss hamnar tar exempelvis emot containergods medan Uddevalla och Borg ham-
nar tar emot bulk och stycklastat gods. Ett flertal intervjuade hamnaktdrer understryker vikten av
ett gott samarbete for att tillhandahalla konkurrenskraftiga priser till kund.
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| 3.9 Luftfart

Samma fragor som stalldes kring sjofart stélldes dven kring luftfart. Hur manga av de mest godsin-
tensiva foretagen i Fyrbodal och @stfold anvénder sig av luftfart for att transportera gods och vilka
flygplatser anvands. Det &r kdnt sedan tidigare studier att luftfart anvands i valdigt begransad om-
fattning for frakt av gods, sérskilt nar andelen réknas i antal ton. Raknas dock andelen i vardet pa
godset kan luftfarten ibland markas i statistiken (se till exempel Oxford Research fér IBU-@resund
2010).

Som figuren nedan illustrerar anvander sig hela 22 % av de mest godsintensiva foretagen i regionen
luftfart for att transportera gods till eller fran sitt foretag. Det ar dock valdigt sma vikter som trans-
porteras pa detta satt, med tanke pa att luftfart star for 0,0 % av de olika transportslagen i under-
s6kningen. Totalt anger foretagen att ungefar 4000 ton skickas och tas emot med luftfart under ar
2010, vilket inte ger avtryck i procent raknat. Daremot far man anta att godset som skickas med
luftfart &r mycket vart i pengar réknat, for att kunna béra kostnaderna som luftfart innebar.

Figur 3.19 Andel respondenter som anger att sitt féretag anvander sig av luftfart for
att transportera gods
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

Nar vi tittar pa vilka flygplatser som anvéands ser vi att flygplatserna som anvands ligger utanfor
regionen. De tva flygplatser som ligger i Fyrbodal och @stfold anvands inte av traktens naringsliv
for att transportera gods. Fragan lod: Vilka av foljande flygplatser anvander sig ditt foretag av for
avgaende sandningar?
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Figur 3.20 Flygplatsers anvandning som andel av antalet foretag som anvander sig av
luftfart for att transportera gods (n=21)
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal
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Kapitel 4. Intermodala transportldsningar

Som avslutning pa enkaten stalldes nagra fragor om kunskapen om intermodala transporter och
attityderna till att flytta éver gods till transportlésningar anpassade for intermodala I6sningar. Ett
antal intervjuer genomfordes ocksa for att fa ytterligare kunskap kring intresset och majligheterna
med intermodala transporter. En forteckning 6ver respondenter finns i kallférteckningen.

Enligt ett appendix till den svenska nationella godsanalysen utgiven ar 2008 av Trafikverkets fore-
gangare saknas idag kunskap om intermodala transporter inte bara hos transportkopare, utan dven
bland transportérer och myndigheter (Béarthel 2008). Det man inte har kunskap om &r naturligtvis
svart att anvanda sig av, och enligt flera respondenter i de intervjuer som gjorts ar logistikbran-
schen en konservativ bransch.

4.1 Kunskap och beslutsfattande kring intermodala
transporter

Hur stor andel av foretagen kanner da till begreppet intermodala godstransporter sedan tidigare?
Fragan gick ut till de 308 foretag som har storst transportbehov i Fyrbodal och @stfold, och resulta-
tet presenteras nedan. Fragan 16d: Kanner du till begreppet intermodala godstransporter sedan
tidigare?

Figur 4.1 Andel respondenter som kanner till begreppet intermodala godstransporter
sedan tidigare
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

Aven om statistik som denna bér tolkas forsiktigt indikerar den pé tydliga kunskapsbrister inom
intermodala transportlosningar. Detta ar pa flera satt forvanande eftersom intermodala transporter
sedan lange ett val etablerat begrepp for dem som arbetar med logistiska fragor. En tankbar forkla-
ring ar att manga varuégare idag lamnar over transportbesluten till dem som transporterar och
darmed valjer att inte intressera sig for hur transporterna utférs. Denna bild framkommer tydligt i
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intervjuerna med logistikforetag i regionen dar de uttrycker en stor grad av frihet éver transport-
upplagget i relation till kund. Kunden efterfragar en tjanst med god leveransséakerhet och till ett
konkurrenskraftigt pris men bryr sig mindre om hur sjélva transporten utfors.

Cargonet menar hér att i princip alla intermodala transporter prissatts efter vagtransporter. Om
speditdren/transportéren sen kan sénka sina kostnader utan att riskera leveranssakerheten genom
att flytta 6ver godset till en intermodal operatér kommer sa att ske (Hermansson). Detta ligger i
linje med tidigare studier dar kostnad och transportkvalitet &r det centrala, inte trafikslag: "Nagot
forenklat kan man siga att kunderna staller vissa grundlaggande krav pa kvalitet nar det galler
leveranssékerhet, frekvens och transporttid. Nar val dessa krav ar uppfyllda galler det att konkur-
rera om lagsta pris. Kunderna &r séledes rationella och véljer det alternativ som kan uppfylla kund-
kraven och ger lagst totalkostnad. Samtidigt maste man konstatera att sma andringar i kostnader
och prisbilden for jarnvag och lastbil inte medfér stora dverféringar av gods, eftersom det dven
finns andra faktorer som styr valet” (Wajsman Banverket, Nelldal, KTH, 2008 s 10).

Andra studier indikerar ocksa att det oftast ar speditdrerna som tar besluten 6ver vilken transport-
16sning som ska anvandas, inklusive att anvdnda intermodala I6sningar eller ej (se till exempel WSP
2008). Detta kan dock delvis bero pa att varuagarna idag har bristfélliga kunskaper om vilka olika
transportlésningar som finns att tillga, vilket figuren ovan indikerar. Tidigare presenterades att det
endast ar en liten andel av godsmangderna, ungefar femton procent nar det géller ankommande
gods, som foretagen sjalva transporterar. Resten, cirka 85 procent, transporteras av andra an det
egna foretaget. Det ska dock ségas att detta inte behdver innebéra att foretagen inte &r involverade i
planeringen och arbetet med transportuppléagget.

I motsats till den bild som tecknats ovan ser andra respondenter istédllet att godségarens och gods-
koparens inflytande 6ver transporterna har starkts. Bdde den som séljer en vara, den som transpor-
terar den och den som kdper varan har inflytande 6ver vilka transportldsningar som anvénds (Jans-
son, 2011-12-02). En del respondenter menar ocksa att allt fler idag efterfragar intermodala 16s-
ningar och att det finns en positiv trend i det avseendet. Om varuégarna inte har ndgon kunskap om
intermodala lésningar kommer de inte att efterfraga sadana I6sningar. Darfor skulle 6kad kunskap
bland varuagarna troligen innebéara att fler efterfragade intermodala transportlésningar, givet att
uppfyller i stort sett samma kvalitets- och priskrav som vanliga transportlésningar.
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| 42 Intresse for intermodala transporter

I samband med att frdgan om huruvida man kanner till begreppet intermodala transportldsningar
stalldes gavs ocksa en forklaring till vad det ar for nagot. Darigenom kunde alla besvara nasta fraga i
enkéaten, som lyder: Anser du att ditt foretags gods helt eller delvis kan transporteras intermodalt?

Figur 4.2 Andel respondenter som anser att sitt foretags gods helt eller delvis kan
transporteras intermodalt
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

En fjardedel anger att de inte kan ta stallning till frdgan. Det kan forklaras av den stora andel re-
spondenter som anger att de tidigare inte kande till begreppet. Bland dem som kunde ta stéllning
till fragan menar knappt en tredjedel att foretagets gods helt eller delvis kan transporteras intermo-
dalt. Knappt halften menar att inget av foretagets gods kan transporteras intermodalt.

Ser man enbart till de tekniska begransningarna kring intermodala transporter ar det valdigt fa
varutyper som inte kan transporteras intermodalt. En hel del av dem som svarar bedémer sakerlig-
en nuldget, och vager in att det inte finns ndgon kombiterminal i narheten eller kanske att existe-
rande alternativ inte ses som attraktiva. En sddan begransning for intermodala transporter ar att
kunden ogéarna ser att sina transporter sker med manga olika transportorer. | den avslutande 6ppna
fragan i enkéaten uttrycker manga respondenter att de i sina transportval arbetar efter principen om
sa fa aktorer inblandade som majligt. Forskning visar dock att manga transporter sker intermodalt
utan att varudgarna kanner till det, t.ex. ndr en speditor tar beslut att anvédnda intermodala trans-
porter (Flodén 2011). Det kan alltsd vara s& att en hel del av de foretag som svarar nej ovan faktiskt
har varor som transporteras intermodalt redan idag.

Utifran transportforetagens perspektiv visar vart material pa att intresset for intermodala transpor-
ter &r stort. De aktorer som bygger upp en intermodal transporttjanst har naturligtvis intresse av att
anvanda den i sd stor utstrackning som mojligt. Ett av de transportféretag som har intervjuats,
Vanersborgs Stadsbud, distribuerar livsmedel till butik &t Coop. Coop transporterar idag mycket
livsmedel pa jarnvag och skulle vilja gora detta aven till distributérens lager. Idag finns det inga
spar till distributorens lager och begransade terminalmajligheter i narheten, men Vanersborgs
Stadsbud skulle garna anvanda en sadan lsning om mdjlighet fanns. Foretaget ar i sa fall aven
intresserat av att samordna transport- och terminallésningar med andra transportdrer i trakten
(Bengtsson 2011-12-06).
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Aven TFK:s studie "Intermodala transporter av dagligvaror” fran 2008 visar att varuégarna och
operatorerna har gemensamma mal och ambitioner att 6ka andelen intermodala transporter inom
livsmedelsbranschen, men att flera barriarer delvis star i vagen for detta, dar bristande utbygg-
nad/tillgdng till industrispar nAmns som en sadan barriar (TFK 2008).

Liknande intresse finns pa annat hall. LBC Bohusfrakt ar en lastbilscentral som gérna ser en tkad
roll som samordnare av transporter for att tillvarata &kerierna intresse. En intermodal transport-
l6sning skulle ge storre mojligheter och mer flexibilitet. Bade Bohusfrakt och Vénersborgs stadsbud
tror pa en 6kad centralisering av lagerhallning och logistiklésningar inom livsmedelsbranschen an
vad som finns idag. Man menar att de flesta livsmedel kan transporteras intermodalt och att ut-
vecklingen gar mot farre men storre lager, vilket skulle ge 6kade majligheter for intermodala 16s-
ningar eftersom saddana ofta kréaver en stérre volym.

Aven péa den norska sidan av gransen finns ett intresse for intermodala I6sningar. TollPost Globe i
Fredriksstad har intervjuats och de har htga ambitioner nar det galler transporter pa jarnvag. Malet
ar att 80 % av Tollpost Globes transporter ska ske med tag. Darfor har man i @stfold ett 6nskemal
att flytta sina lokaler for att ligga i anslutning till jarnvégsnéatet. Ett annat infrastrukturbehov som
Tollpost pekar pa nu nar Oslofjordtunneln &r stangd for tung trafik ar utokad trafik pa Bastefergen
mellan Moss och Horten. Foretaget har behov av att kora dver fjorden aven efter midnatt (Lerdal
2011-12-06).

| 4.3 Regionalaforutséattningar for intermodala transporter

Hur vanligt forekommande &r det att foretagen anvander sig av intermodala transportlésningar i
dagslaget? Den fragan sokte vi svar pa i enkaten genom att fraga dem som svarat ja pa fragan i fore-
gaende figur: Transporterar ditt foretag helt eller delvis intermodalt i dagslaget?

Figur 4.3 Andel respondenter som transporterar intermodalt i dagsldget av dem
som anser att sitt foretags gods helt eller delvis kan transporteras intermodalt
(n=29)
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Kalla: Oxford Research 2011, enkatundersokning i @stfold och Fyrbodal

Av de 29 som har fatt frdgan svarar 22 att de redan idag transporterar intermodalt. Detta indikerar
att det finns ganska begransade mojligheter att tka antalet intermodala transporter. Det ar nog s

38



att det ar bland dem som idag &r skeptiska till intermodala l6sningar, och som darfor anger att
deras gods inte kan transporteras intermodalt, som de stora mdjligheterna till att 6ka antalet och
andelen intermodala transporter finns. Samtidigt kan vi inte uttala oss om mojligheten att 6ka an-
delen gods som transporteras intermodalt inom de féretag som redan idag delvis transporterar
intermodalt.

Vad ska da till for mer intermodala transportlésningar? Flera respondenter pekar pa behovet av
samordning av transporter for att 6ka den intermodala potentialen. Vanersborgs stadsbud menar
att det finns ett helt annat samarbetsklimat nu &n for nagra ar sedan, vilket till exempel innebar att
samma lastbil kan kéra ut varor till konkurrerande butiker, vilket tidigare har varit otdnkbart. | ett
storre perspektiv kan sddan samordning innebara intermodala méjligheter. Regionen kan bidra
genom att skapa forutsattningar fér samordning genom att skapa kontaktytor genom t.ex. works-
hops eller méten. Ett exempel &r att tidigare studier har visat att kombiterminalerna ofta befinner
sig i ett organisatoriskt vakuum mellan trafikverket, kommuner, operatdrer och ibland markégare
som alla foresprakar olika strategier for intermodalitet (Oxford Research for IBU @resund 2010).
Det saknas saledes till viss del aterkommande institutionaliserade kontaktytor mellan olika aktorer
som kan bidra till diskussion kring intermodala transporter. De regionala godstransportrdd som
finns pa flera hall i Sverige ar ett intressant exempel pa hus en sadan plattform kan se ut. | Fyrbodal
och @stfold skulle en sddan plattform behdva skapas transnationelit.

Som framgar av enkéaten ar kunskapen om intermodala transporter lag bland féretagen. Transport-
foretagen bor bli battre pa att informera om de intermodala méjligheterna och regionen kan héar
aven bidra med informationskampanjer.

Nér det galler godsflodena &r det tydligt att tillverkningsindustrin med sina stora fléden 6ver langa
avstand ar en mycket intressant kandidat for intermodala transporter. Speciellt intressant &r dessa
floden da de redan till stor del transporteras i enhetslastbarare. Detta gor dem attraktiva for inter-
modala transporter direkt fran foretaget med dagens existerande lastbarare, vilket minskar om-
stallningen som kravs for foretaget. Tillverkningsindustrin har ocksa ett litet antal féretag med
mycket stora floden, vilket gor att effekten av att locka Gver floden fran ett litet antal foretag till
intermodala transporter kan bli stor. Riktade insatser mot ett litet antal foretag kan allts& ge en stor
effekt.

Inom handeln &r strukturen pa transporterna annorlunda. Har skickas godset mer sallan i fulla
lastbéarare, vilket gor att det finns ett behov av konsolideringsterminaler. Detta kan man ocksa se i
de stora kedjorna, t.ex. COOP, ICA, Systembolaget, dar man har centrala lager som distribuerar till
ett storre antal butiker. Har &ar det de centrala logistikavdelningarna som &r intressanta att paverka
for en 6kad méngd intermodala transporter. Véart att notera att logistikavdelningen inte nédvéan-
digtvis behover ligga inom Fyrbodal eller @stfold utan kan vara centraliserad for t.ex. hela Sverige.
Detta minskar mojligheten att fa till "speciallésningar” enbart for Fyrbodal eller @stfold.

Naturligtvis ar det viktigt att det erbjuds intermodala transportméjligheter pa strackor dar de stora
transportflodena gar. Nyckelorter har ar Goteborg och Oslo som ar mal for manga av flédena. Bada
staderna har ocksa viktiga hamnar och erbjuder koppling till det intermodala jarnvagsnatet med
anslutningar till hela Europa. For kopplingen till sjétransporter &r det speciellt viktigt att ansluta sig
till hamnpendelsystemet fran Géteborgs hamn. Infrastrukturmassigt ar det viktigt att dessa nyckel-
korrridorer stddjs av bra infrastruktur med jarnvagskapacitet och terminaler. En noggrann genom-
gang av infrastrukturkapaciteten har ej ingatt i denna studie, men flera respondenter papekar bris-
ter i tillforlitligheten pa jarnvagen och tillgang till intermodala terminaler. Intermodala transporter
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inom regionerna ar knappast realistiskt pa grund av de korta avstdnden. Fokus bor ligga pa att
skapa intermodala mojligheter ut och in fran regionen.

De anvéanda lastbarartyperna och geografiska fordelningen lampar sig vél for intermodala transpor-
ter med jarnvég. Trailers ar den vanligaste lastbarartypen och den ar enkel att 6verféra mellan
landsvag och jarnvag. Dock ar trailers svarare att transportera med sjofart da den enbart kan trans-
porteras med Ro/Ro fartyg och inte med de vanligt forekommande containerfartygen.

4.3.1 Infrastruktur

Det ar har viktigt att papeka att ramarna for denna undersokning inte tillater oss att ga tillrackligt
pa djupet for att specifikt uttala oss om konkreta infrastruktursatsningar sasom terminaletablering-
ar eller sparinvesteringar. Samtidigt ar det just infrastrukturforbattringar som ar den enskilt viktig-
aste faktorn som lyfts fram i materialet for att 6ka méjligheterna for intermodala transportldsning-
ar. Samtliga intervjuade hamnaktdrer anger att infrastrukturen till hamnarna &r helt avgérande for
konkurrenskraften.

I detta sammanhang understryks att det inte gar att ta sin utgdngspunkt i kundefterfrdgan nar in-
frastruktur eller planer for intermodala transportrutter dras upp. Det krévs ett langsiktigt perspek-
tiv. Efterfragan fran kund kommer komma nar tjansten tillhandahalls om den ar vl planerad och
konkurrenskraftig (Stenberg 2011-12-09).

En bakomliggande faktor till transportbegransningarna pa jarnvag av livsmedel har varit att indu-
strispdr inte anlagts till nya terminaler och lager, som Bengtsson pa Vanersborgs Stadsbud papekar.
Aven om detta dels ar en kostnadsfraga ar det samtidigt en organisatorisk fraga dar det offentliga
spelar en avgdrande roll. Marken som en terminal anlaggs pa &gs i fler fall av kommunen eller det
statliga foretaget Jernhusen (Oxford Research for IBU @resund 2010). Nar ett industrispar ska
anléggas beror detta den nationella, regionala och kommunala infrastrukturplaneringen. Ett bra
exempel p& hur man kan underlatta en sddan process ar Godstransportraden som namns ovan och
som arbetar for att tillvarata foretagens intresse i regionen nar det galler att hitta de effektivaste
transportlésningarna (1bid).
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Kapitel 5. Slutsatser

Varuflodesundersokningen har visat att det finns en potential att flytta 6ver transporter fran enbart
vagtransporter till olika typer av intermodala transportlésningar. Storst &r denna potential for av-
gaende gods dar andelen gods som transporteras enbart pa vag (56 %) ar markant hogre an for
ankommande gods (30,5 %).

Tillverkningsindustrin i Fyrbodal och @stfold &r extra intressant eftersom den transporterar
storre godsmangder dver langre strackor (figur 3.6—3.7) vilket gor att intermodala Iésningar
blir mer konkurrenskraftiga. Lastbilen har nationellt under de senaste decennierna tagit marknads-
andelar dven bland de langa transporterna. Denna utveckling kan och bér andras.

Tillverkningsindustrin i Fyrbodal och @stfold utmarker sig dven gentemot dvriga sektorer genom
att mycket av godset skickas i hela lastbararenheter (figur 3.15). Detta gynnar intermodala
I6sningar eftersom godset da inte behdver lastas om nar enheten lastas fran ett transportslag till ett
annat, till exempel vid en kombiterminal.

En annan faktor som gynnar de intermodala méjligheterna inom tillverkningsindustrin i Fyrbodal
och @stfold ar att en stor andel i ton réaknat av transporterna gar pa trailer, ungefar halften av
bade ankommande och avgdende ton gar i trailer. Trailer ar lampligt for omlastning mellan lands-
vag och jarnvag. Cargonets intermodala transporter pa jarnvag i Sverige gar till exempel huvudsak-
ligen med gods lastat i trailer. Detta innebér att lastbdrarna som anvénds for att transportera gods i
Fyrbodal och @stfold &r vél anpassade for intermodala I6sningar. Inom handelssektorn &r andelen
gods som transporteras i trailer annu stérre, men dar vet vi att transportavstanden ar kortare och
andelen gods som transporteras i hela lastbararenheter lagre, vilket missgynnar intermodala trans-
portldsningar.

De godsfloden som gar langre &n 50 mil (eller kortare till hamn) och i hela lastbararenheter har
generellt goda forutsattningar for att transporteras intermodalt. Speciellt gynnsamma ar forutsatt-
ningar om dessa fléden kan transporteras med container via jarnvég tillsammans med sjofart eller
med trailer eller vaxelflak via vag tillsammans med jarnvag. Godsflédesanalysen visar att forutsatt-
ningarna for dessa transporter inom tillverkningsindustrin & mycket goda givet att infrastruktur
finns pa plats.

Redan idag gar mycket av godset p3 trafikslag som indikerar intermodalitet, speciellt det ankom-
mande godset. Figur 4.3 visar ocksa att 76 % av de som anser sig kunna transportera intermodalt
redan idag gor det. Kunskapen om intermodala transporter forefaller emellertid vara
lag da flertalet av respondenterna anger att de 6verhuvudtaget inte kanner till begreppet sedan
tidigare. Detta indikerar att 6kad kunskapsspridning kan vara motiverat for att oka efterfragan pa
intermodala transportlésningar.

For att astadkomma mer miljoanpassade transporter genom att gods i storre utstrackning transpor-
teras med tdg behdvs enligt intervjurespondenterna en kapacitetsokning i jarnvagsnatet, fram-
forallt i jarnvagsknutar. De senaste aren har jarnvagen i bade Sverige och Norge dessutom drabbats
av stora forseningar och problem pa grund av vintervadret. En ytterligare problematik med jarnva-
gen &r de hdga infrastrukturavgifterna som enligt operatdrerna gor att jarnvagen inte ar konkur-
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renskraftigt. Lonsamheten &r enligt den dominerande intermodala transportéren (Cargonet) nega-
tiv och har varit det under lange, vilket har féranlett en planerad nedlédggning av den svenska verk-
samheten och kan komma att innebara att stora mangder gods flyttas fran jarnvag till vag, framfor-
allt i Sverige. FOr terminalerna ar vinstmarginalen nagot battre, dven om langt ifran alla terminal-
etableringar ar lonsamma. Hamnpendlar &r effektiva for att flytta gods fran lastbil till jarnvag, ef-
tersom det ar ett konkurrenskraftigt alternativ &ven pa lite kortare avstand.

Intermodala lésningar behover inte per automatik betyda tdg och jarnvag, vilket ar viktigt att
komma ihag. Fyrbodal och @stfold &r strategiskt placerade med stora hamnar i regionen eller i nara
anslutning till regionerna. Om gods fraktas med bat till eller néra slutdestinationen betyder detta i
allménhet mindre miljokonsekvenser &n om samma gods fardas till hamn langre bort for att sedan
transporteras med lastbil. Storst utvecklingspotential finns pa norsk sida. Idag finns det manga
hamnar runt Oslofjorden som alla satsar pa att fa sa stora godsfloden som majligt inom i stort sett
alla olika typer av gods och lastbérare. Sedan 2010 finns det ett samarbete mellan Moss, Borg och
Horten hamnar, men mer samarbete mellan hamnarna och utveckling av dem skulle ge
béattre mojligheter for néringslivet i regionen.

Moderna kombiterminaler &r en forutsattning for effektiva intermodala godstransporter. Godsflo-
desanalysen ensamt &r inte underlag nog for att klargoéra var kombiterminaler skall placeras. Dartill
kravs ytterligare studier om kostnader for nédvéndig infrastruktur, medfinansiering och framfér
allt de stora godsagarnas placering. De riktigt stora aktérerna i regionen behdver identifieras och
kontaktas for att mer specifikt undersoka om och vad som krévs for att flytta 6ver transporter in-
termodalt och var en terminal bor ligga utifran deras perspektiv.

Centrala strak att prioritera for intermodala transporter ar fran Fyrbodal och @stfold till/fran
Goteborg och Oslo da dessa regioner ar stora godsmottagare samt erbjuder goda kopplingar till
andra intermodala sjo- och jarnvagsnatverk for vidare transport. Speciellt viktigt att férbattra reg-
ionens anslutning till hamnpendelssystemet fran Goteborgs hamn da sj6fart ar centralt for region-
en, samt bidra till forbattrade jarnvagsforbindelser till de norska hamnarna.

Det fortsatta arbetet med att oka den intermodala andelen av transporterna bor ske pa transnation-
ell niva, sa att samarbetet mellan Fyrbodal och @stfold fortsatter att utvecklas inom logistikfragor.
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Bilaga 1 - Metod

De metodologiska végval som Oxford Research gjort i utférandet av denna godsflédesanalys &r i
stor utstrackning gjorda i samsprak med uppdragsgivare och med pa projektet inkopplad expert,
Jonas Flodén fran foretaget Modalitas och till vardags verksam vid Goteborgs universitet, och ska
ses mot bakgrund av de metodologiska utmaningar som identifierades i projektets inledande skede.
Dessa utmaningar ror projektets samtliga delar, fran tillvagagangssattet for att identifiera urvalet,
till viktningen av insamlad data. Nedan kommer darfér en kortare redogérelse for vilka utmaningar
projektet medférde och hur Oxford Research valde att 16sa dessa.

Urval

Den 6vergripande malsattningen med urvalsprocessen &r att kartlagga de mest godsintensiva ar-
betsstéllena i regionen Fyrbodal-Ostfold. Mot bakgrund av tidigare erfarenheter av hur svart det &r
att gora detta utifran allmanna foretagsregister och erhéalla acceptabel svarsfrekvens valde vi istéllet
ett tillvagagangssatt dar urvalet av respondenter skedde genom lokal naringslivskannedom i varje
enskild kommun. Vi valde darfor att kontakta samtliga naringslivschefer i regionen per e-post dar vi
bad dem att namnge de mest godsintensiva arbetsstéllena i sina respektive kommuner. Svar togs
emot av samtliga kommuner, somliga efter telefonpdminnelser, utom tva mindre norska kommuner
som inte ansag sig ha ndgra arbetsstallen med stora godsfloden.

Resultatet blev ett register med 308 arbetsstéllen. Urvalets fordelning visas i figuren nedan fordelat
efter branscher och mellan Fyrbodal och Ostfold. Som kan lasas ur figuren fordelar sig urvalet rela-
tivt jamnt mellan Ostfold och Fyrbodal. Urvalet har en branschvis tyngdpunkt pé tillverkningsindu-
stri.

Figur B1.1 Urval av respondenter fordelat efter bransch och region
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Malsattningen med denna urvalsprocess ar alltsa inte att tacka in alla godsfléden till eller fran reg-
ionen utan att tacka in samtliga betydande godsfléden. Sett i vikttermer utgér dessa fléden den
absoluta merparten av de totala godsfléden och mer specifikt de godsfléden som kan komma att bli
aktuella for intermodala transporter. En nackdel &ar att eftersom urvalet inte &r slumpmassigt ar
resultaten enbart representativa for den valda gruppen, d.v.s. de foéretag som har storst godsfléden.
D& kommunerna kan antas ha mycket god kdnnedom om néaringslivet i sin kommun kan vi dock
anta att undersokningen representerar en klar majoritet av flédena i regionen. Vi har fokuserat pa
dessa floden eftersom det &r de stora flédena som &r mest intressanta att éverféra till intermodala
transporter. Ett strikt slumpmassig urval av alla féretag i regionen hade med mycket stor sannolik-
het (vilket framgatt av liknande studier) resulterat i en mycket lag svarsfrekvens vilket hade gett sa
stora osakerheter att det hade varit omojligt att dra nagra slutsatser kring flédena i regionen.

Naésta steg i urvalsprocessen blev att ¢versiktligt kartlagga foretagens verksamhet, identifiera ratt
kontaktpersoner, samt fa fram kontaktuppgifter till dessa personer. Detta arbete utférdes huvud-
sakligen genom sokningar pa foretagens respektive hemsidor. Malgruppen utgjordes i forsta hand
av transport- och logistikansvariga pa foretagen, och i andra hand av verkstéllande direktorer. D&
det inte gick att identifiera vare sig en kontaktperson eller dennes kontaktuppgifter samlades denna
information in per telefon. | enkatutskicket erbjods samtliga respondenter méjligheten att skicka
vidare enkéten till en mer behdrig eller battre Idmpad respondent inom foretaget.

Enkat

Utformning

Enkaten ar uppbyggd i fyra moduler. Forst en inledande del med bakgrundsvariabler dér respon-
denten ocksd ombeds ange eller uppskatta hur manga ton de skickar respektive tar emot till sin
arbetsplats arligen. Del tva och tre ar uppbyggda efter samma princip dar del 2 behandlar avgaende
gods och del 3 ankommande gods. Fragorna i dessa bada delar motsvarar varandra och utgér mer-
parten av enkaten. Fragorna behandlar destinationer/avsandningsplatser, transportavstand, trans-
portérer av gods, varugrupper, trafikslag, samt lastbérare. Del 4 &r en avslutande del med fragor
kring intermodala transporter, samt tematiska fragor kring sjo- och luftfart. Enkaten har utformats
i samarbete mellan Oxford Research och Jonas Flodén.

En I6pande trad i arbetet med att utforma enkaten har varit den 6vergripande malsattningen att
framja hog svarsfrekvens genom att férenkla och minska respondentens arbetsinsats. Enkaten &r
konstruerad for att gora det s enkelt som majligt for respondenten att delta. Vi vet mot bakgrund
av tidigare erfarenheter att svarsfrekvensen blir lidande om enkéaten ar for omfattande eller om
arbetsinsatsen fran respondentens sida kréaver att denne behdver ta fram omfattande och tidskra-
vande underlag. Det innebar att vi redan fran boérjan gjorde bedémningen att det var mer betydelse-
fullt att fa in fler svar an att fa in exakta svar. Darfér uppmuntrade vi respondenterna att uppskatta
sina svar i de fall de inte kunde ange dem. | bilaga 2 aterfinns enkétens fragor i originalutforande.

Huvuddelen av enkéten, och den del som avser direkta godsfléden, ar utformad efter en enkel prin-
cip déar tonmangderna utgdr basen som senare multipliceras med de uppgivna procentsatserna for
varje enskild frdga. Detta ger tonmangder for samtliga variabelvarden for samtliga respondenter.
Denna radata utgor underlaget for analysen.
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Distribution

Enkaten distribuerades till samtliga arbetsstéllen i urvalet i form av ett introduktions-email. Detta
mail introducerade uppdragsgivaren och syftet med undersékningen. Mailet inneholl ocksa en di-
rektlank till den webbaserade enkaten med en unik autentiseringsnyckel for varje arbetsstélle. Saval
enkat som introduktionsmail skickades ut pa respektive sprak.

Efter det forsta utskicket foljde tvd pdminnelser per mail. Efter det kontaktades arbetsstéllena per
telefon pa bade svensk och norsk sida pa respektive sprak. Kontaktuppgifterna har kontinuerligt
uppdaterats efter att ny information inkommit. Den slutliga svarsfrekvensen blev 31 % eller 96 av
308 respondenter, vilket &r en hdg svarsfrekvens for denna typ av enkéter.

Figur B1.2 Enkatens svarsfrekvens férdelat efter region
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| figuren ovan visar hur respondenterna fordelar sig efter regioner. Férdelningen &r relativt jamn
mellan regionerna med nagot hdgre (3 procentenhet) svarsfrekvens i Fyrbodal. | figuren nedan
visas hur respondenterna férdelar sig efter branscher. Svarsfrekvensen ar markant lagre inom han-
delssektorn (19,5 %) jamfort med inom tillverkningsindustrin (38 %) eller évrigtsektorn (35,5 %).
Det kan relativt enkelt forklaras genom att fler respondenter inom handelssektorn har otillrackliga
kunskaper om sina godsfléden, exempelvis genom att logistiken sker centralt, och/eller att de inte
anser sig ha tillrackliga godsfloden, och/eller att de inte anser sig tillhéra malgruppen for studien.

Figur B1.3 Enkatens svarsfrekvens foredelat efter bransch
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| Analys

Bortfallsanalys

Syftet med en bortfallsanalys ar att kontrollera for om det finns nagra systematiska skillnader mel-
lan den del av urvalet som valt att svara pa enkaten och den del som valt att inte svara. Vi har speci-
ellt valt att fokusera bortfallsanalysen pa variabeln godsméngd da det sedan tidigare &r kéant att
mangden gods ett foretag sander val korrelerar till deras engagemang i transportfragor. Foretag
med stora godsfloéden kan alltsa forvantas skilja sig fran foretag med sma godsfléden aven i dvriga
enkatfragor. Detta formodat positiva samband bestar i sin tur av en mangd kausala delorsaker. Vi
beddmer att dessa éar, i fallande ordning, kunskap om godsfléden, upplevd relevans for studien och
upplevd nytta av studiens resultat.

Oxford Research valde att forsoka mata sambandet mellan "ben&genhet att svara” och angiven
tonméangd, genom att studera svar som erhallits efter forsta utskicket, respektive svar som erhallits
forst efter paminnelser. Logiken ar har att den forra kategorin far antas vara mer svarsbenagen och
den senare kategorin far antas vara mindre svarsbenagen. Om det finns en systematisk skillnad
avseende tonméangd mellan dem som svarat tidigt respektive sent kan vi ocksa forvanta oss att det
finns en systematisk skillnad mellan de som valt att svara och de som inte svarat.

Tabell B1.1 Medel- och medianvarden for avgadende respektive ankommande gods
fordelat efter om de svarat utan paminnelse eller efter pAminnelse

Avgaende gods Ankommande gods
Paminnelse Ja Nej Ja Nej
Medelvarde 31600,72 30952,8 34051,43 64501,9
Median 2800 2250 1500 4000

Som framgar av tabellen ovan ar sambandet for avgaende gods forsiktigt negativt medan det for
ankommande gods ar starkt positivt. Eftersom sambandet inte ar entydigt blir det svart att med
sakerhet dra nagra statistiska slutsatser av sena respektive tidiga svar. Det starkt positiva samban-
det mellan tonméngd och tidiga svar for ankommande gods indikerar dock att det sannolikt finns
en kausal effekt. Samtidigt finns det for medelvarden en risk for att extremvéarden far alltfor stort
genomslag. Nedan foljer darfor samma tabell men dér extremvérdena i form av de tre stérsta ton-
mangderna &r borttagna.

Tabell B1.2 Medel- och medianvarden for avgaende respektive ankommande gods
fordelat efter om de svarat utan paminnelse eller efter paminnelse (rensat fran ex-
tremvarden)

Avgaende gods Ankommande gods

Paminnelse Ja Nej Ja Nej

Medelvarde 140579 1587348 9244357 11668,78

Median 2000 1200 1500 2500
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Rensat for de tre storsta vardena kvarstar den generella tendensen men sambandet for medelvardet
for ankommande gods &r betydligt svagare. Tabellen ovan indikerar snarare att det finns ett sam-
band men att effekten troligen inte &r betydande.

Som ett komplement till insamlade vérden i enkdten utférde vi dven en separat undersékning i
samband med att vi genomforde telefonpaminnelserna till foretagen. Den gick ut pa att vi samband
med att vi paAminde foretagen att fylla i enkaten fragade dem varfor de inte svarat pa enkaten. Re-
sultatet av dessa fragor aterges i figuren nedan.

En tydlig majoritet pa 64 % uppger att de inte sett enkaten, 12 % uppger att de inte haft tid att fylla i
enkaten, 7 % anser sig inte tillhéra malgruppen for studien och 17 % uttrycker att de inte ar vill
delta. Att gruppen "inte sett” utgor en sa stor andel beror sannolikt pa ett flertal anledningar sdsom
att epostadressen inte tillhérde samma person som svarade pa fragan i telefonen, att eventuella
epostfilter fangade upp introduktionsmailet eller att det helt enkelt var bekvamt att svara pa det
sattet.

Det som &r intressant att notera &r har att det endast ar 7 % av féretagen i enkatbortfallet som kan
forvantas ha systematiskt lagre tonméngder. 64 % av foretagen i enkétbortfallet borde rimligen inte
systematiskt samvariera med tonméangder. For de resterande tva kategorierna ar det svart att be-

Figur B1.4 Over telefon angivna anledningar till enkatbortfall
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déma om de kan forvantas ge ett negativt eller positivt samband med tonmangd.

Den sammantagna bedémningen av bortfallsanalysen ar att det ar svart att helt sakert faststalla
huruvida det finns en systematisk skillnad mellan respondenter och bortfall som innebér att bort-
fallet skulle std for mindre tonmangder. Vi bedomer att det inte ar tillrackligt mycket som talar for
en skillnad mellan de tva grupperna stor nog att motivera en schablonmassig justering som gar
utdver den viktningsanalys som foljer i kommande underkapitel.
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Extremvarden

I svaren forekommer kraftigt varierande medelvérden mellan branscherna vilket i viss utstréckning
beror pa sa kallade extremvarden, dvs. foretag som har en mycket stor tonmangd och vars svar
darmed far ett stort genomslag som aggregerat véarde. Eftersom detta inte bara ar ett metodologiskt
problem utan ett faktiskt forhallande har vi inte valt att sarbehandla dessa varden. Vi har daremot
redovisat antalet respondenter for varje enskild delkategori i statistikbilagan s att lasaren sjalv kan
gora en beddmning av robustheten av enskilda resultat. Nar vi ansett det motiverat har vi ocksa
uppméarksammat lasaren I6pande i texten om att ett fatal foretag eller respondenter genererat ett
tydligt utslag.

Viktning

Som framgar av den tidigare presenterade figuren over enkatens svarsfrekvens fordelad efter
branscher skiljer sig svarsfrekvens at betydligt mellan delsektorerna. Givet de olika medelvardena
for tonmangd mellan branscherna behéver detta justeras fér innan det blir mojligt att uttala sig om
urvalet.

Vi har darfér genomfort en viktning som tar hénsyn till de olika medelvardena och svarsfrekvenser-
na mellan branscherna. Branscherna har delats in, likt i resten av undersékningen, i tre kategorier:
tillverkning, handel och 6vrigt. Medelvarden for dessa tre sektorer har tagits fram och multiplice-
rats med branschernas respektive bortfall. Dessa tonmangder, som representerar bortfallet, har
sedan adderats ihop med respondenternas branschvisa tonméngder. Denna process har éven gjorts
separat for Fyrbodal och @stfold for att kunna presentera tonmangderna separat.

Intervjuer

Som komplement till den webbaserade enkéten i varuflédesundersokningen genomforde vi ocksa 13
kvalitativa telefonintervjuer med transport- och logistikaktérer i regionen. Akerier, hamnar, termi-
naler och tulltjanstbolag intervjuades av Oxford Researchs medarbetare i Sverige och Norge. Syftet
med dessa intervjuer var att fordjupa och komplettera resultaten fran den enkatbaserade varuflo-
desundersokningen. Intervjuerna foljde ett semistrukturerat férfarande dar ett tematiskt ordnat
fragebatteri utgjorde underlag for samtalet. Frdgorna har dock varierat beroende pa om responden-
ten representerar till exempel en hamn eller en lastbilscentral. Resultaten fran dessa intervjuer har
vavts in i flodesundersdkningen.
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Bilaga 2 - Tabeller

Tabell B2.1. Uppskattade godsfloden for urvalet

Avgaende gods Ankommande gods
Fyrbodal @stfold Totalt Fyrbodal @stfold Totalt
ton 2103348,3 3124930,2 5228278,5 | 3878960,5 5560223,0 9439183,5
procent bransch 40,2% 59,8% 100,0% 41,1% 58,9% 100,0%
Tillverkning
procent region 57,9% 62,9% 60,8% 81,2% 81,3% 81,3%
antal resp. 25 24 49 25 24 49
ton 503995,1  559510,8 1063505,9 | 539916,0  554768,0  1094684,0
procent bransch 47,4% 52,6% 100,0% 49,3% 50,7% 100,0%
Handel
procent region 13,9% 11,3% 12,4% 11,3% 8,1% 9,4%
antal resp. 10 10 20 10 10 20
ton 1026027,2 1287162,1 2313189,3 | 355861,6  726119,8 10819814
procent bransch 44,4% 55,6% 100,0% 32,9% 67,1% 100,0%
Ovrigt
procent region 28,2% 25,9% 26,9% 7,5% 10,6% 9,3%
antal resp. 18 9 27 18 9 27
ton 3633370,6 4971603,1 8604973,7 | 4774738,1 6841110,8 11615848,9
procent bransch 42,2% 57,8% 100,0% 41,1% 58,9% 100,0%
Totalt

procent region

antal resp.

100,0% 100,0% 100,0%

53 43 96

100,0% 100,0% 100,0%

53 43 96




Tabell B2.2. Destinationer for avgdende gods fordelat efter branscher och regioner

Fyrbodal Vast- Syd- Ost- Mellan- Nord- @stfold Dst- Ser- Vest- Midt- Nord- Danmark  Finland  Tyskland Ovriga Ovriga Totalt
Sverige  Sverige  Sverige  Sverige  Sverige Norge Norge Norge Norge Norge Europa Varlden

ton 690253 907898 108653 139066 378183 61233 16044 136186 5917 6167 1528 1564 19655 4204 157195 495904 503721 3633371

Fyrbodal procent 19,0% 25,0% 3,0% 3,8% 10,4% 1,7% 0,4% 3,7% 0,2% 0,2% 0,0% 0,0% 0,5% 0,1% 4,3% 13,6% 13,9% 100,0%
antal resp. 20 29 21 22 18 11 11 16 8 6 6 5 10 3 9 18 13

ton 93019 186634 183276 17605 146757 2793 580144 690439 405065 218845 118772 62184 23875 115862 454630 946618 725085 4971603

@stfold procent 1,9% 3,8% 3,7% 0,4% 3,0% 0,1% 11,7% 13,9% 8,1% 4,4% 2,4% 1,3% 0,5% 2,3% 9,1% 19,0% 14,6% 100,0%
antal resp. 6 10 7 7 6 4 28 28 18 15 13 12 5 4 4 8 5

ton 12299 247701 215044 28872 91372 3482 290967 530813 412771 126951 102123 55268 34346 130690 589825 1262101 1093654 5228279

Tillverkning procent 0,2% 4,7% 4,1% 0,6% 1,7% 0,1% 5,6% 10,2% 7,9% 2,4% 2,0% 1,1% 0,7% 2,5% 11,3% 24,1% 20,9% 100,0%
antal resp. 12 21 16 18 16 8 22 26 15 11 10 8 10 5) 8 17 13

ton 54786 11209 8451 3413 3174 2584 354709 401678 59378 60983 58154 28837 6064 0 5152 3215 1716 1063506

Handel procent 5,2% 1,1% 0,8% 0,3% 0,3% 0,2% 33,4% 37,8% 5,6% 5,7% 5,5% 2,7% 0,6% 0,0% 0,5% 0,3% 0,2% 100,0%
antal resp. 5 7 6 6 4 4 12 12 8 7 7 7 3 0 1 2 1

ton 564397 582731 57870 84490 350941 41099 239765 155437 16108 110904 4441 1590 914 678 5210 92337 4277 2313189

Ovrigt procent 24,4% 25,2% 2,5% 3,7% 15,2% 1,8% 10,4% 6,7% 0,7% 4,8% 0,2% 0,1% 0,0% 0,0% 0,2% 4,0% 0,2% 100,0%
antal resp. 9 11 6 b 4 3] b 6 3] 3] 2 2 2 2 4 7 4

ton 567461 826968 300700 112903 430979 43498 737666 954391 511598 278341 149874 78967 42765 147973 672538 1510464 1237889 8604974

Totalt procent 6,6% 9,6% 3,5% 1,3% 5,0% 0,5% 8,6% 11,1% 5,9% 3,2% 1,7% 0,9% 0,5% 1,7% 7,8% 17,6% 14,4% 100,0%
antal resp. 26 39 28 29 24 15 39 44 26 21 19 17 15 7 13 26 18
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Fraga: Vanligen uppskatta i procent vart ditt foretag skickar sitt avgéende gods



Tabell B2.3. Avstand for avgdende gods fordelat efter branscher och regioner

Mindre an 25 mil  25-50 mil 50 mil eller mer Totalt

ton 1282454 1116324 1234592 3633371

Fyrbodal procent 35,3% 30,7% 34,0% 100,0%
antal resp. 26 27 26

ton 1766177 732858 2472568 4971603

@stfold procent 35,5% 14.7% 49,7% 100,0%
antal resp. 35 25 22

ton 1130446 904976 3192856 5228279

Tillverkning  procent 21,6% 17,3% 61,1% 100,0%
antal resp. 33 34 30

ton 780821 192342 90344 1063506

Handel procent 73,4% 18,1% 8,5% 100,0%
antal resp. 12 10 9

ton 1416743 531838 364608 2313189

Ovrigt procent 61,2% 23,0% 15,8% 100,0%
antal resp. 16 8 9

ton 3051926 1619012 3934037 8604974

Totalt procent 35,5% 18,8% 45,7% 100,0%
antal resp. 61 52 48

Fraga: Var vanlig uppskatta i procent ungefarlig fordelning pa transportavstand for ditt féretags avgéende godsméngd
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Tabell B2.4. Transportorer for avgaende gods fordelat efter branscher och regioner

Speditorer / transportorer Vi utfor vara egna transporter  Annat sitt  Totalt

ton 1515557 679940 1437874 3633371

Fyrbodal procent 41,7% 18,7% 39,6% 100,0%
antal resp. 25 26 25

ton 1766177 732858 2472568 4971603

@stfold procent 35,5% 14.7% 497%  100,0%
antal resp. 35 25 22

ton 1130446 904976 3192856 5228279

Tillverkning  procent 21,6% 17,3% 61,1%  100,0%
antal resp. 33 34 30

ton 780821 192342 90344 1063506

Handel procent 73,4% 18,1% 8,5% 100,0%
antal resp. 12 10 9

ton 1938452 143094 231644 2313189

Ovrigt procent 83,8% 6,2% 10,0% 100,0%
antal resp. 15 7 8

ton 3149615 1327958 4127401 8604974

Totalt procent 36,6% 15,4% 480%  100,0%
antal resp. 60 51 47

Fraga: Vem utfor ditt foretags utgdende transporter och till vilken andel av utgédende godsméangd?
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Tabell B2.5. Varugrupper for avgaende gods fordelat efter bransch och region

Jord- Livs- Skogs- Tréavaror Papper Malm Jord, Raolja, Ke- Metaller Hogforad- Hogforadlade  Hogforad- Hogforadlade Hogforad-  Ovrigt  Totalt
bruk medel, bruk och och pap- och sten kol och miska och lade varor varor (trans- lade varor (Elektro- lade
och drycker bygg- persmassa  andra och oljepro- pro- metall- (maskiner portmedel och varor nik och elekt- varor
fiske och material pro- sand dukter dukter varor och maskin- transportut- (Klader ronikutrust- (Ovrigt
tobak dukter utrustning rustning och ning) hogforad-
fran inklusive inklusive textilva- lat gods)
utvin- insatsvaror) insatsvaror) ror)
ning
ton 12793 194653 128393 78572 359317 0 6648 69699 29934 529621 21887 0 17860 27 22927 34725 36333
0 92 7 71
Fyrbod- pro- 0,4% 5,4% 35,3% 2,2% 9,9% 0,0% 18,3 1,9% 0,8% 14,6% 0,6% 0,0% 0,5% 0,0% 0,6% 9,6% 100,0
al cent % %
antal 3 7 1 4 2 0 2 1 5) 6 5) 0 3 1 1 4
resp.
ton 38309 177209 466339 522882 1818751 0 29 2215 33483 182490 9989 1166 2099 140 277681 10940 49716
7 33 03
gstfold pro- 7,7% 3,6% 9,4% 10,5% 36,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7% 3,7% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 5,6% 22,0%  100,0
cent %
antal 8 4 1 7 3 0 1 1 2 5 1 1 1 1 5 3
resp.
ton 20178 165665 0 567360 2330201 0 1361 2580 54447 523514 24597 0 9505 0 37478 12975 52282
5) 3 34 79
Tillverk-  pro- 3,9% 3.2% 0,0% 10,9% 44,6% 0,0% 0,3% 0,0% 1,0% 10,0% 0,5% 0,0% 0,2% 0,0% 0,7% 24,8%  100,0
ning cent %
antal 5 2 0 7 4 0 2 1 6 10 5) 0 1 0 1 4
resp.
ton 25757 87576 0 161243 0 0 0 0 0 5152 0 2576 6671 309 542404 0 10635
6 06
Handel pro-  24,2% 8,2% 0,0% 15,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,2% 0,6% 0,0% 51,0% 0,0% 100,0
cent %
antal 2 2 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 3 1 4 0
resp.
ton 12482 117996 140019 3428 1050 0 4083 44340 2450 0 0 0 0 17 14585 19591 23131
2 7 91 4 89
- pro- 5,4% 5,1% 60,5% 0,1% 0,0% 0,0% 17,7 1,9% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 8,5% 100,0
Ovrigt
cent % %
antal 4 7 2 2 1 0 1 1 1 0 1 0 0 1 1 3
resp.
ton 49163 348518 141231 710232 2525608 0 4266 47519 61459 570119 26649 1471 14108 194 365113 16033 86049
3 5 73 62 74
Totalt pro- 5,7% 4,1% 16,4% 8,3% 29,4% 0,0% 5,0% 0,6% 0,7% 6,6% 0,3% 0,0% 0,2% 0,0% 4,2% 18,6%  100,0
cent %
antal 11 11 2 11 5 0 3 2 7 11 6 1 4 2 6 7
resp.

Fraga: Vanligen uppskatta i procent ditt foretags avgaende godsflode fordelat pa sanda varugrupper
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Tabell B2.6. Trafikslag for avgaende gods fordelat efter bransch och region

V&g i kombination V&g i kombination V&g i kombination Jarnvdg i kombinat- Vag Jarnvdg Luftfart  Sjofart Godset hdmtas med Vet Totalt

med jarnvég med luftfart med sjofart ion med sjofart lastbil, dérefter oként ej

ton 165245 4814 1968563 0 1372101 22033 0 53083 47532 0 3633371

Fyrbodal procent 4,5% 0,1% 54,2% 0,0% 37,8% 0,6% 0,0% 1,5% 1,3% 0,0%  100,0%
antal resp. 1 5 10 0 37 1 0 6 5 0

ton 511798 711 327242 0 2994524 9459 719 1122151 4557 443 4971603

Jstfold procent 10,3% 0,0% 6,6% 0,0% 60,2% 0,2% 0,0% 22,6% 0,1% 0,0%  100,0%
antal resp. 9 2 5 0 36 2 3 5 3 1

ton 492751 1912 754455 0 2731881 19488 77 1222759 4440 516 5228279

Tillverkning ~ Procent 9,4% 0,0% 14,4% 0,0% 52,3% 0,4% 0,0% 23,4% 0,1% 0,0%  100,0%
antal resp. 6 5 10 0 41 3 2 8 5 1

ton 311306 1442 412 0 712224 0 1442 361 36318 0 1063506

Handel procent 29,3% 0,1% 0,0% 0,0% 67,0% 0,0% 0,1% 0,0% 3,4% 0,0%  100,0%
antal resp. 3 1 2 0 12 0 1 1 3 0

ton 4493 11 634361 0 1501788 0 0 172536 0 0 2313189

Ovrigt procent 0,2% 0,0% 27,4% 0,0% 64,9% 0,0% 0,0% 7,5% 0,0% 0,0%  100,0%
antal resp. 1 1 g 0 20 0 0 2 0 0

ton 789706 3208 1362611 0 4807141 23333 1002 1589117 28237 618 8604974

Totalt procent 9,2% 0,0% 15,8% 0,0% 55,9% 0,3% 0,0% 18,5% 0,3% 0,0%  100,0%
antal resp. 10 7 15 0 73 3 3 11 8 1
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Fraga: Vanligen uppskatta i procent vilka trafikslag ditt féretag anvander sig av vid avgéende sandningar



Tabell B2.7 Lastbéarartyper for avgaende godsméangd fordelat efter bransch och region

ISO sjofartscontainer (alla storlekar) Trailer Véaxelflak Latt lastbil/budbil Vanlig lastbil med fast flak/slapvagn Ovrigt Okant Totalt
ton 264852 477393 74739 20102 1208633 1587652 0
Fyrbodal procent 7,3% 13,1% 2,1% 0,6% 33,3% 43,7% 0,0% 100,0%
antal resp. 7 15 5 12 35 7 0
ton 196655 2896193 198194 128438 132370 1419751 2 4971603
@stfold procent 4,0% 58,3% 4,0% 2,6% 2,7% 28,6% 0,0% 100,0%
antal resp. 5 27 1 12 11 8 1
ton 304382 2639801 273744 29995 263373 1716984 0 5228279
Tillverkning procent 5,8% 50,5% 5,2% 0,6% 5,0% 32,8% 0,0% 100,0%
antal resp. 8 26 5 10 26 9 0
ton 547 744938 0 247738 69722 561 0 1063506
Handel procent 0,1% 70,0% 0,0% 23,3% 6,6% 0,1% 0,0% 100,0%
antal resp. 1 5 0 7 7 2 0
ton 84938 688437 827 8939 603394 926651 3 2313189
Ovrigt procent 3, 7% 29,8% 0,0% 0,4% 26,1% 40,1% 0,0% 100,0%
antal resp. 3 11 1 7 13 4 1
ton 417393 3970556 298464 175403 936073 2807081 3 8604974
Totalt procent 4,9% 46,1% 3,5% 2,0% 10,9% 32,6% 0,0% 100,0%
antal resp. 12 42 6 24 46 15 1

Fraga: Var vanlig uppskatta i procent anvandningen av foljande lastbarartyper for ditt foretags avgéende sandningar
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Tabell B2.8 Andel gods som transporteras med hela lastbérare per bransch och region

Avgaende gods  Ankommande gods

ton 1851784 3786313
Fyrbodal procent 51,0% 79,3%
antal resp. 18 24
ton 4037383 6359677
@stfold procent 81,2% 93,0%
antal resp. 31 30
ton 4494076 9014249
Tillverkning procent 86,0% 95,5%
antal resp. 30 30
ton 192028 213972
Handel procent 18,1% 19,5%
antal resp. 6 12
ton 1301925 927105
Ovrigt procent 56,3% 85,7%
antal resp. 13 12
ton 6300116 10539800
Totalt procent 73,2% 90,7%
antal resp. 49 54

Fraga: Vanligen uppskatta i procent i vilken utstrackning ditt foretag
skickar gods motsvarande en eller flera hela lastbérare (t.ex. en hel lastbil
container eller trailer) till samma mottagare for ert avgdende godsflode?
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Tabell B2.9 Avsandningsplatser for ankommande gods fordelat efter bransch och region

Fyrbodal Vast- Syd- Ost- Mellan- Nord- @stfold Dst- Sor- Vest- Midt-  Nord- Danmark Finland Tyskland Ovriga Ovriga Totalt
Sverige  Sverige Sverige  Sverige  Sverige Norge Norge Norge  Norge Norge Europa Varlden
ton 389191 751037 169969 90984 298269 204514 3469 35782 30335 11870 5260 2843 63088 5942 94650 160715 2456821 4774738
Fyrbodal procent 8,2% 15,7% 3,6% 1,9% 6,2% 4,3% 0,1% 0,7% 0,6% 0,2% 0,1% 0,1% 1,3% 0,1% 2,0% 3,4% 51,5% 100,0%
antal resp. 16 33 21 19 12 7 3 7 3 3 3 2 9 5) 12 21 9
ton 786 459585 89071 436746 381876 6688 1255575 1643350 850964 11483 8025 3260 218901 625 455198 1000474 18502 6841111
@stfold procent 0,0% 6,7% 1,3% 6,4% 5,6% 0,1% 18,4% 24,0% 12,4% 0,2% 0,1% 0,0% 3,2% 0,0% 6,7% 14,6% 0,3% 100,0%
antal resp. 2 9 6 5 5 1 13 22 7 4 2 3 6 3 7 11 8
ton 88630 641046 185196 563932 620127 125114 1052403 1333624 1073666 6054 3824 2018 305573 3165 628964 1327017 1478831 9439184
Tillverkning procent 0,9% 6,8% 2,0% 6,0% 6,6% 1,3% 11,1% 14,1% 11,4% 0,1% 0,0% 0,0% 3,2% 0,0% 6,7% 14,1% 15,7% 100,0%
antal resp. 7 19 14 10 9 3 6 19 5) 2 1 2 7 4 12 19 9
ton 120546 120302 33302 63780 4640 2540 25682 597934 3966 3995 3907 1954 10951 410 11009 70393 19371 1094684
Handel procent 11,0% 11,0% 3,0% 5,8% 0,4% 0,2% 2,3% 54,6% 0,4% 0,4% 0,4% 0,2% 1,0% 0,0% 1,0% 6,4% 1,8% 100,0%
antal resp. 4 11 7 9 3 2 4 5 2 2 1 1 5 3 4 8 5
ton 61443 225295 10007 11673 27412 3001 354215 342189 15841 9221 5188 1974 3638 666 756 6310 3154 1081981
Ovrigt procent 5,7% 20,8% 0,9% 1,1% 2,5% 0,3% 32,7% 31,6% 1,5% 0,9% 0,5% 0,2% 0,3% 0,1% 0,1% 0,6% 0,3% 100,0%
antal resp. 7 12 6 5 5 3 6 5 3 3 3 2 3 1 3 5 3
ton 235052 1039104 216066 612974 667492 131538 1606990 2122085 1105964 21816 13421 5877 317743 4373 638764 1375478 1501111 11615849
Totalt procent 2,0% 8,9% 1,9% 5,3% 5,7% 1,1% 13,8% 18,3% 9,5% 0,2% 0,1% 0,1% 2,7% 0,0% 5,5% 11,8% 12,9% 100,0%
antal resp. 18 42 27 24 17 8 16 29 10 7 5 5 15 8 19 32 17

Vanligen uppskatta i procent varifran ditt foretag tar emot sitt ankommande gods
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Tabell B2.10. Avstand for ankommande gods fordelat efter branscher och regioner

Mindre &n 25 mil  25-50 mil 50 mil eller mer Totalt
ton 759681 808705 3206352 4774738
Fyrbodal procent 15,9% 16,9% 67,2% 100,0%
antal resp. 26 35 28
ton 1407705 1062255 4371151 6841111
Jstfold procent 20,6% 15,5% 63,9% 100,0%
antal resp. 28 18 21
ton 1208226 1231053 6999905 9439184
Tillverkning ~ Procent 12,8% 13,0% 74,2% 100,0%
antal resp. 27 29 31
ton 656210 261113 177361 1094684
Handel procent 59,9% 23,9% 16,2% 100,0%
antal resp. 12 12 10
ton 658881 382016 41084 1081981
Ovrigt procent 60,9% 35,3% 3,8% 100,0%
antal resp. 15 12 8
ton 2281750 1836415 7497684 11615849
Totalt procent 19,6% 15,8% 64,5% 100,0%
antal resp. 54 53 49

Var vanlig uppskatta i procent ungefarlig férdelning pé transportavstand for ditt foretags ankommande godsméngd?
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Tabell B2.11. Transportorer for ankommande gods fordelat efter branscher och regioner

Speditorer / transportérer Vi utfor vara egna transporter  Annat sétt Totalt
ton 4527100 175468 72171 4774738
Fyrbodal procent 94,8% 3,7% 1,5% 100,0%
antal resp. 42 5 3
ton 5887199 92573 861339 6841111
@stfold procent 86,1% 1,4% 12,6% 100,0%
antal resp. 30 5 2
ton 8244193 61573 1133418 9439184
Tillverkning  procent 87,3% 0,7% 12,0% 100,0%
antal resp. 38 3 2
ton 801085 293355 244 1094684
Handel procent 73,2% 26,8% 0,0% 100,0%
antal resp. 16 3 2
ton 1010614 48097 23270 1081981
Ovrigt procent 93,4% 4,4% 2,2% 100,0%
antal resp. 18 4 1
ton 10164722 201874 1249252 11615849
Totalt procent 87,5% 1,7% 10,8% 100,0%
antal resp. 72 10 5

Vem utfor ditt foretags ankommande transporter och till vilken andel av ankommande godsméangd?
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Tabell B2.12. Varugrupper for ankommande gods férdelat efter bransch och region

Jord- Livs- Skogs-  Travaror Papper Malm  Jord, Réolja, Ke- Metaller Hogforad- Hogforadlade Hogfor- Hogforadlade Hogfor- Ovrigt  Totalt
bruk medel, bruk och och och sten kol och miska och lade varor varor (trans- adlade varor (Elektro- adlade
och drycker bygg- pappers- andra och oljepro- pro- metall- (maskiner portmedel varor nik och elekt- varor
fiske och material massa pro- sand dukter dukter varor och maskin- och trans- (Klader ronikutrust- (Gvrigt
tobak dukter utrustning portutrust- och ning) hégforad-
fran inklusive ning inklusive textilva- lat gods)
utvin- insatsvaror) insatsvaror) ror)
ning
ton 11421 295198 0 59403 462188 232474 3155 535256 188742 136662 41894 185 8489 5128 4428 28270 47747
5) 5 01 4 38
Fyrbod- pro- 2,4% 6,2% 0,0% 1,2% 9,7% 48,7% 6,6% 11,2% 4,0% 2,9% 0,9% 0,0% 0,2% 0,1% 0,1% 5,9% 100,0
al cent %
antal 5) 12 0 7 6 1 2 5) 12 14 7 1 5) 5) 1 7
resp.
ton 24593 146342 284850 150115 911510 410357 2915 0 309180 225050 1025 0 1846 123 1230 12983 68411
7 2 77 16 11
Fstfold pro- 3,6% 2,1% 41,6% 2,2% 13,3% 6,0% 4,3% 0,0% 4,5% 3,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 19,0%  100,0
cent %
antal 6 6 2 5 4 1 4 0 6 6 1 0 1 1 3 6
resp.
ton 12254 138430 374724 120462 1368057 138963 3950 152861 472164 343585 15314 67 405 1860 2428 11690 94391
Tillverk- 8 5) 7 39 81 84
verk- pro- 1,3% 1,5% 39,7% 1,3% 14,5% 14,7% 4,2% 1,6% 5,0% 3,6% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 12,4% 100,0
ning cent %
antal 3 3 2 7 10 2 5) 4 16 19 6 1 1 4 2 8
resp.
ton 33702 371505 0 341906 0 0 0 0 1172 8792 4884 0 18561 586 2931 7327 10946
1 84
Handel pro:[ 30,8%  33,9% 0,0% 31,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,8% 0,4% 0,0% 1,7% 0,1% 0,3% 0,7% 1(3;),0
cen b
antal 2 7 0 2 0 0 0 0 1 1 1 0 4 1 2 1
resp.
ton 16137 64044 0 4645 0 0 1119 46149 3491 0 1 0 1 16 0 69027 10819
1 91 3 81
Bvrigt pro- 14,9% 5,9% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 10,4 4,3% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 63,8%  100,0
cent % %
antal 6 8 0 3 0 0 1 1 1 0 1 0 1 1 0 4
resp.
ton 39489 324773 405095 236959 1478937 150226 5393 211520 514283 374057 18014 73 5980 2202 3500 19580 11615
1 6 6 40 99 849
Totalt pro- 3,4% 2,8% 34,9% 2,0% 12,7% 129%  4,6% 1,8% 4,4% 3,2% 0,2% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 16,9%  100,0
cent %
antal 11 18 2 12 10 2 6 5 18 20 8 1 6 6 4 13
resp.
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Tabell B2.13. Trafikslag for ankommande gods fordelat efter bransch och region

Vag i kombination ~ Vag i kombination V&g ikombination  Jarnvég i kombinat- Vag Jarnvdg Luftfart  Sjofart  Godset hamtasmed Vet Totalt
med jarnvég med luftfart med sjofart ion med sjofart lastbil, darefter ej
okant
ton 441834 2522 2543763 0 1589535 27402 920 119656 49104 0 4774738
Fyrbodal procent 9,3% 0,1% 53,3% 0,0% 33,3% 0,6% 0,0% 2,5% 1,0% 0,0%  100,0%
antal resp. 1 5 10 0 37 2 3 6 5 0
ton 923764 1948 430911 923 2036538 1828148 851 1614044 86 3898 6841111
@stfold procent 13,5% 0,0% 6,3% 0,0% 29,8% 26,7% 0,0% 23,6% 0,0% 0,1%  100,0%
antal resp. 4 2 8 1 31 3 3 8 1 2
ton 1375028 953 1522394 0 2004357 2404708 282 2126264 94 5103 9439184
Tillverkning procent 14,6% 0,0% 16,1% 0,0% 21,2% 25,5% 0,0% 22,5% 0,0% 0,1% 100,0%
antal resp. 4 4 15 0 37 5 3 8 1 1
ton 8792 8792 8890 4396 982930 0 3810 9261 67815 0 1094684
Handel procent 0,8% 0,8% 0,8% 0,4% 89,8% 0,0% 0,3% 0,8% 6,2% 0,0%  100,0%
antal resp. 1 1 2 1 12 0 2 3 5 0
ton 0 144 4652 0 1045045 0 141 31996 0 3 1081981
Ovrigt procent 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 96,6% 0,0% 0,0% 3,0% 0,0% 0,0%  100,0%
antal resp. 0 2 1 0 19 0 1 3 0 1
ton 1485498 3783 1649233 1303 3526716 2593344 1579 2328677 20209 5506 11615849
Totalt procent 12,8% 0,0% 14,2% 0,0% 30,4% 22,3% 0,0% 20,0% 0,2% 0,0%  100,0%
antal resp. 5 7 18 1 68 5 6 14 6 2

Vanligen uppskatta i procent vilka trafikslag som anvands till ditt foretag vid ankommande séndningar
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Tabell B2.14. Lastbarartyper for ankommande godsmangd férdelat efter bransch och region

ISO sjofartscontainer (alla storlekar) Trailer Véaxelflak Latt lastbil/budbil Vanlig lastbil med fast flak/slapvagn Ovrigt Okant Totalt
ton 45349 923348 42982 30062 3588931 144065 0 4774738
Fyrbodal procent 0,9% 19,3% 0,9% 0,6% 75,2% 3,0% 0,0% 100,0%
antal resp. 6 24 2 10 37 6 0
ton 589086 3054008 0 8096 127830 2649988 412102 6841111
@stfold procent 8,6% 44,6% 0,0% 0,1% 1,9% 38,7% 6,0% 100,0%
antal resp. 9 29 0 8 9 5 3
ton 780367 3948841 8380 13120 1232108 3453817 2552 9439184
Tillverkning procent 8,3% 41,8% 0,1% 0,1% 13,1% 36,6% 0,0% 100,0%
antal resp. 9 28 1 10 22 7 1
ton 15708 758776 0 2296 317904 0 0 1094684
Handel procent 1,4% 69,3% 0,0% 0,2% 29,0% 0,0% 0,0% 100,0%
antal resp. 5 11 0 4 12 0 0
ton 4229 202137 8319 8667 219740 75010 563880 1081981
Ovrigt procent 0,4% 18,7% 0,8% 0,8% 20,3% 6,9% 52,1% 100,0%
antal resp. 1 14 1 4 12 4 2
ton 850588 4691276 17584 23734 1648779 3801828 582060 11615849
Totalt procent 7,3% 40,4% 0,2% 0,2% 14,2% 32,7% 5,0% 100,0%
antal resp. 15 53 2 18 46 11 3

Var vanlig uppskatta i procent anvandningen av foljande lastbarartyper vid ditt féretags ankommande séndningar
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